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مدیرعامل شرکت بریتیش پترولیوم می گوید: کاهش قیمت جهانی نفت ممکن است در اوایل سال 2016 به اوج خود برسد اگرچه قیمتها 
احتمالا در چند سال آینده در سطوح پایین باقی خواهند ماند. به گزارش ایسنا به نقل از رویترز، باب دادلی مدیرعامل بریتیش پترولیوم در 

گفتگو با رادیو بی بی سی گفت: سطوح پایین قیمت نفت احتمالا در سه ماهه اول 2016 ادامه خواهد داشت.

 مدیرعامل بریتیش پترولیوم: 
کاهش قیمت نفت امسال به اوج می رسد
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خودرویی که هیچگاه به مقصد نرسید ▪ 
 مروری بر مراحل رشد صنعت خودرو بیانگر این است که 
از اواخر دهه 50 تا کنون، علیرغم دو مرحله تولد و از دست 
دادن یک برهه زمانی طلایی، این صنعت عملًا به رشد 
کیفی مورد انتظار خود نرسیده و هم اکنون در دوران افول 
خود به سر می برد. جزئیات بیشتر این دوره ها را می توان 

به شرح زیر بیان نمود:

دوره اول: 1348 تا 1357 ▪ )تولد و حمایت ناتمام(
در این دوره عملًا صنعت خودروی کشور متولد شد. در 
اوایل، تیراژ تولید پایین بود و محدودیت واردات خودرو 
دنبال می شد. اما از سال 53 به بعد، همزمان با افزایش 
درآمدهای ارزی کشور، واردات به شکل بی سابقه ای 
افزایش یافت. این حجم واردات در طول تاریخ صنعت 

خودرو بی نظیر است.

دوره دوم: 1357 تا 1368 ▪ )تلاش برای بقا(
دوره دوم صنعت خودرو سازی را می توان تلاش برای بقا 
نامید. در این دوره که مصادف با استقرار انقلاب اسلامی و 
شروع جنگ تحمیلی بود، در راستای رویکرد اصلی دولت 

مبنی بر  ظرفیت سازی برای تولید ماشین های جنگی، 
عمدتاً این صنعت به تولید اتوبوس و کامیون پرداخت. در 
نهایت مشکلات طاقت فرسای جنگ، سبب شد تا در اواخر 

این دوره، تولید خودرو به کمترین مقدار خود برسد.

دوره سوم: 1368 تا 1372 ▪ )فرصت طلایی که از دست رفت(
با اتمام جنگ تحمیلی و شروع دوران بازسازی کشور و اجرای 
سیاست های تعدیل اقتصادی، آزادسازی واردات به شدت 
رونق گرفت. به گونه ای که برای واردات 164 هزار خودرو، 
حدود 2 میلیارد دلار ارز از کشور خارج شد. لذا می توان گفت 
فرصتی طلایی برای رشد این صنعت، با آزادسازی واردات، 
از بین رفت. همچنین تا آن زمان، در کشور استراتژی تعریف 
شده و مدونی برای صنعت خودرو وجود نداشت. اما در 
دی ماه سال 1371، نخستین اقدام در این راستا توسط 
مجلس شورای اسلامی با تصویب قانون چگونگی محاسبه 
و وصول حقوق گمرکی، سود بازرگانی و مالیات انواع خودرو و 
ماشین آلات راهسازی وارداتی و ساخت داخل و قطعات آنها 
)موسوم به قانون خودرو( صورت گرفت که تا حدود زیادی 
جلوی واردات خودرو گرفته شد و می توان آن را به عنوان یک 

زیربنا برای حرکت این بخش صنعتی تلقی کرد.

: )تولد مجدد صنعت خودرو( دوره چهارم: 1372 تا 1390 ▪
پس از تصویب قانون مذکور بود که صنعت خودرو مجدداً 
فرصتی برای بازسازی یافت. در این دوره رویکردهای کلی 
معطوف به استراتژی جایگزینی واردات، افزایش تیراژ 
تولید و استفاده از پلتفرم های مشترک شد. در این دوره 
بود که اولین بار، نخستین خ��ودروی ملی سمند پس از 
طرح ایده آن در سال 75، در سال 80 تولید شد. همچنین 
می توان گفت با اقداماتی نظیر گسترش ت��وان طراحی 
خودرو و قطعات آن، به همراه اصلاح ساختارهای تولید و 
فعال شدن ظرفیت های بخش خصوصی در حواشی این 
صنعت، عمق ساخت داخل افزایش و وابستگی ارزی در 

آن کاهش یافت.

دوره پنجم: 1390 تا 1392 ▪ )تمرکز بر تولید خودروی 
ملی؛ و البته افول تولید(

همزمان با تشدید تحریم های غرب علیه ایران، ضعف های 
این صنعت در همکاری با شرکای خارجی، پس از قطع ارتباط 
شرکت های فرانسوی )رنو و پژو( با خودروسازان کشور، 
نمایان شد. اما از سوی دیگر با تاکید رویکرد خودکفایی، 
حداقل 5 پلتفرم ملی تولید شد. تولید دومین و سومین 

خودروهای ملی )رانا و تیبا( صورت گرفت. اما در پی ظرفیت 
سازی های بی رویه، ات��لاف منابع زی��ادی در این بخش 
صورت گرفت. در این سال ها همچنین تقاضای خودرو از 
طریق ارائه تسهیلات ارزان قیمت به خودروسازان فزونی 
یافت که بار مالی را به خودروسازان منتقل کرد. از سوی دیگر 
نیز مشکلات ارزی ناشی از تحریم ها، سرکوب مالی ناشی از 
محدودیت های قیمت گذاری، و رکودهای رخ داده در بازار 
سبب کاهش شدید تولید و زیان ده شدن خودروسازان برای 
نخستین بار در سال 1391 شد. موضوعی که در سال 1392 
نیز تشدید گردید.در مجموع، می توان گفت اگر چه ظرفیت 
تولید خودرو در کشور طی تاریخ حیات این صنعت افزایش 
یافته، اما زیرساخت های اطمینان بخشی برای تکمیل 
کیفی زنجیره تامین محصولات اولیه این صنعت هیچ گاه 
تشکیل نشده اس��ت. موضوعی که سبب ضربه خوردن 
تولید داخلی از قطع همکاری خارجی ها در این صنعت 
شد. از سوی دیگر وضع تعرفه ها که در برهه ای سبب مصون 
ماندن این صنعت از آسیب های آزادسازی شد، در سال های 
گذشته به مامنی برای این صنعت تبدیل شد که در نهایت 
در کنار تهدیدات محیطی دیگر مانند تحریم ها، عقب 
ماندگی قابل توجهی را در این صنعت مادر در کشور رقم زد.

سال 54، هنگامی که شهردار وقت تهران برای امضای یک تفاهم نامه همکاری 
به سئول )پایتخت کره جنوبی( سفر کرد، خیابانی در تهران به نام سئول و خیابانی 
در سئول به نام تهران نامگذاری شد. در آن سفر بود که شهردار سئول آرزو کرد این 
تفاهم باعث شود روزی سئول مانند تهران، شهر پیشرفته ای شود. آن زمان بیش 
از 10 سال از آغاز صنعت خودرو در ایران می گذشت.با این حال شاید کسی در آن 
هنگام تصور نمی کرد که حدود نیم قرن بعد، شرایط به کلی وارونه شود و ایرانی ها 

آرزو کنند تا تعرفه های واردات خودرو کاهش یابد تا بتوانند سوار بر خودروهای 
ارزان قیمت و با تکنولوژی روز کره ای شوند.اما متاسفانه این امر اتفاق افتاد. شرکت 
کیای دوچرخه ساز در کره جنوبی، به یک خودروسازی پیشرفته تبدیل شد. اما 
بالعکس صنعت خودروی ایران، علیرغم گذر از تولید خودروهای انگلیسی نظیر 
پیکان، فرانسوی مانند ژیان و رنو، آمریکایی مانند شاهین و آریا در گذشته و رسیدن 
به تولید قابل توجه خودروهای به روز تر نظیر انواع پژو و رنو در سال های اخیر، 

هنوز در حسرت کیفیت و رقابت پذیری با خودروسازان خارجی مانده و در پشت 
دیوار تعرفه های تجاری پناه گرفته است.در این زمینه، مرکز پژوهش های مجلس، 
با نگاهی تفصیلی، به فراز و فرودها و آسیب های این صنعت مهم کشور پرداخته و 
در راستای مقاوم سازی آن، پیشنهادات کارشناسی ارائه داده است. ما نیز در چند 
شماره پیش رو، به ابعاد مهم این صنعت، با استفاده از این گزارش می پردازیم. لذا 
در ذیل، نگاهی اجمالی به دوره های فراز و فرود خودروسازی کشور خواهیم داشت.

علائم بهبود بازار

قطعه سازان سبز شدند
طبق روند حرکتی که از حدود 10 روز پیش آغاز شد، آرام آرام 
نشانه های بهبود، دست کم در بخشی از بازار قابل مشاهده 
است. سهام کوچک و متوسط بازار روان تر حرکت می کند و 
در نتیجه این بهبود در شاخص منعکس نشده است، چرا که 
سهام های بزرگ بازار هستند که توان حرکت دادن شاخص 
را دارن��د. از جمله گروههایی که مثبت شدند، قطعه سازان 
بودند، قطعه سازهای خودرویی خود مشکلی ندارند، اما 
مشکلات خودرویی ها به آنها هم سرایت کرده است، عدم 
تسویه مطالبات با شرکتهای قطعه سازی باعث شده، این 
شرکتها برای سرمایه در گردش با مشکل مواجه شوند و زیر بار 
هزینه های مالی خارج از تصور بروند، طبق برخی محاسبات 
هزینه های مالی بعضی از شرکتهای حاضر در این گروه به 
بالاتر از 30 درصد هم رسیده است. اما روز یکشنبه به رغم 
این ضعفهای ساختاری، شرکتهای این گروه معاملات قابل 
توجهی داشتند و بیشترشان نزدیک به 5 درصد مثبت بودند. 
الکتریک خودروی شرق، نیرو محرکه، مهرکام پارس، مهندسی 
نصیر ماشین و روان فناور از جمله شرکتهای این گروه بودند 
که 5 درصد مثبت معامله شدند. البته این را هم باید در نظر 
داشت که شرکتهای این گروه در ماههای پیش افت زیادی 
را هم متحمل شده اند، اما برای توجهات اخیر به این گروه دو 
نکته را باید در نظر داشت، اول اینکه به دنبال فروش خودرو 
با وامهای اعطا شده در ماههای پیش، کمی از مشکلات 
شرکتهای خودروسازی کاسته شد و احتمال پرداخت بخشی 
از مطالبات قطعه سازی ها وجود دارد، دومین نکته این 
مسأله است که در سایه توجه به سهام کوچک و افت کرده بازار، 
بخشی از تقاضای این گروه ناشی از حرکات سفته بازانه است 
که صرفاً با توجه به افت قیمتی بوده و نگاه تحلیلی خاصی 
را در بر ندارد. شاهد این نکته هم حرکات مشابه در بخشی از 
سهام بازار است که به رغم نبود خبر بنیادی، بازدهی خوبی 
در چند وقت اخیر داشته اند، شرکت قاسم ایران یکی از این 
نمونه هاست که به خاطر افت زیاد در ماههای پیش، در 2 
هفته اخیر به راحتی 49 درصد رشد کرد. شرکتهای قندی 
هم نمونه دیگر این طور حرکات هستند، شرکتهای غذایی 
نظیر پارس مینو و لبنیات کالبر هم از جمله شرکتهایی بوده اند 
که در چند هفته اخیر رشد مناسبی داشته اند. برای ادامه 
حرکت ب��ازار در روزه��ای آینده پیش بینی می شود، حرکت 
مثبت و پیوسته بازار، ادامه یابد، اما هنوز زمان حرکت سهام 
بزرگ و بنیادی فرا نرسیده است. شاخص کل بورس دیروز 
10 واح��د رش��د ک��رد و به رق��م 61710 واح��د رسید. همراه، 
فولاد مبارکه و بانک پاسارگاد مثبتهای تأثیر گذار بودند و در 
مقابل سرمایه گذاری غدیر بیشترین افت را به همراه داشت.

فراز و فرود نیم قرن حیات صنعت خودرو در ایران به روایت مرکز پژوهش های مجلس

صنعت وابسته ای که 45 سال درجا زد
 اختلاف 25 درصدی قیمت 
تخم مرغ از تولید تا مصرف 

معلمی - تخم مرغ  پس از گوشت قرمز و مرغ ، رتبه سوم  
پروتئینی را در سبد غذایی خانوارها داشته و نقش اساسی 

در سطح سلامت عمومی جامعه دارد.
به دلیل پاره ای از فعالیت های واسطه گری و دلالی  نوسانات 
قیمت تخم مرغ از درب مرغداری تا عرضه خرده فروشی تا 30 
درصد متغیر بوده و  این موضوع موجب  ضرر و زیان دوسویه 

تولیدکننده و مصرف کننده شده است.
در این راستا مقایسه قیمت تخم مرغ خرده فروشی با مدت 
مشابه سال گذشته اختلاف معناداری را نشان نمی دهد. اما 
قیمت روز تخم مرغ نسبت به میانگین قیمت درب مرغداری، 

اختلافی نزدیک به 25 درصد را نشان می دهد.
کارشناسان ب��رای��ن ب��اورن��د: از آنجایی ک��ه تخم م��رغ در 
سبدمحاسبه تورم هزینه خانوارها نقش اساسی دارد باید 
تولید، عرضه و مصرف و به خصوص قیمت آن تحت کنترل 

حاکمیتی قرار گیرد.

غنی شدهمعمولینوع تخم مرغ

 قیمت
)مدت مشابه دی ماه 93(

4720048800

متوسط قیمت درب 
مرغداری )دی ماه 94(

3820039900

قیمت روز 12 دی ماه 
)مصرف کننده(

4780049200

درصد تغییر قیمت از 
مرغداری تا مصرف 
کننده در دی ماه 94

25.123.3

مقیاس تولید خودرو: 

1000 دستگاه

 فرصت طلایی

 از دست رفته

 مقیاس واردات 

خودرو: 100 دستگاه

تولد جدید صنعت خودرو

هزار دستگاه - تولید خودرومیلیارد دلار - درآمد ارزی دولت یکصد دستگاه - واردات خودرو

هزار دستگاهمیلیارد  دلار

دوره افول
حمایت ناتمامتلاش برای بقاء

محمد حقگو ▪ 


