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اقتصاد 8
مدیرعامل شرکت پتروپارس با اشاره به مذاکره این شرکت با شرکت شل به منظور مطالعه برای سرمایه گذاری در پروژه های نفتی، گفت: در حال مذاکره بر روی 
مباحث فنی هستیم.به گزارش ایسنا، شمس با اشاره به مذاکره شرکت های نفتی با شرکت های داخلی برای سرمایه گذاری در پروژه های نفتی در قالب 

قرارداد های جدید نفتی گفت: پتروپارس تاکنون با شرکت های مختلفی مانند شل و یک شرکت ایتالیایی - آلمانی مذاکره هایی داشته است.

 مذاکرات جدید برای 
حضور دوباره شل در ایران

دوش��نبه   3  خرداد   1395 . 16  ش��عبان 1437 .     ش��ماره    19261

دیدگاه تالار شیشه ای

ایمان مقدسیان
economic@khorasannews.com

نبض بازار

سود بالای فعالیت های غیر مولد در ایران 

حسین راغفر - یکی از محور های اقتصاد مقاومتی، عادلانه 
کردن سهم عوامل تولید در اقتصاد ایران است. ادعای 
اصلی علم اقتصاد از ابتدا تاکنون این است که اگر بخواهیم 
سمت  به  باید  تحقق بخشیم،  را  عادلانه  تخصیص های 
کارایی حرکت کنیم. بنابراین کارایی به عنوان تخصیص 

بهینه منابع به یک اقتصاد عادلانه تفسیر شده است.
آنچه از مطالعه ما از اقتصاد ایران به دست آمده نشان می دهد 
ما دچ��ار کژ ک��اری ه��ای اساسی ساختاری هستیم. این 
کاستی های ساختاری با تغییرات پارامتر ها و متغیر های 
موجود اقتصاد، امکان اصلاح ن��دارد. با اقدامات سطحی 
نمی توان ساختار اقتصاد ایران را که نزدیک به 55 سال گذشته 
حدود ٧٠ درصد در بخش خدمات، 25 درصد در صنعت و 
حدود پنج درصد در بخش کشاورزی متمرکز بوده، اصلاح 
کنیم. ما نیاز مند هستیم که ساختار اقتصاد تغییر کند. به 
نحوی که صنعت باید سهم بسیار بالاتری را از آن خود کند و به 
دنبال آن، تأثیر صنعت بر کشاورزی، موجب ایجاد کشاورزی 
صنعتی مناسب شود و خدمات حول خدمات مورد نیاز صنعت 
شکل گیرد، اما تاریخ اقتصادی ای��ران درصد سال گذشته 
حکایت از این دارد که بخش قابل توجهی از خدمات در حوزه 
زمین و مستغلات متمرکز شده است. در واقع در بخش هایی که 
هیچ ارزش افزوده ای برای اقتصاد ایجاد نمی کند ،  پرسودترین 
فعالیت اقتصادی کشور بوده است. در دهه های گذشته حتی 
خرید و فروش زمین از ساخت مسکن هم پرسودتر بوده است. 
آمار ها نشان می دهد تورم مسکن از سال 6٨ تا پایان ٩1، 
13هزار و ٧٠٠درصد بوده است. این رقم در حوزه کشاورزی 
به هفت هزار درصد و در صنعت به شش هزار درصد می رسد. 
یعنی اگر کسی ساختمان ساخت، سودی که فقط از افزایش 
قیمت محصول و کالا در اثر تورم به دست آورده، دو برابر بخش 
صنعت است، آن هم بدون این که هیچ هزینه دیگری متحمل 
شود. علائمی که این اقتصاد به فعالان اقتصادی می دهد، 
این است که منابع خود را در جا های امن مانند خرید و فروش 
زمین سرمایه گذاری کنند. به همین دلیل خرید و فروش 
زمین در ایران سابقه ای تاریخی و سنتی دارد که منابع بزرگی 
را جذب می کند. بنابراین اقتصاد ایران تولید ندارد و به تعبیری 
اقتصاد جمع صفر است یعنی اگر سهم بیشتری به یک بخش 
داده شود به این معناست که سهم بخش دیگری کم می شود. 
وقتی سهم سود در فعالیت های خدماتی )خدمات مالی و 
پولی مثل خرید و فروش پول و ارز و سکه در دوره 6٨ تا ٩1(، 
2٠ هزار درصد است، یعنی فعالیت های خرید و فروش پول 
در اقتصاد ایران 5.3 برابر صنعت سودآوری داشته است. با 
درنظرگرفتن سختی های کار تولید، کسی حاضر نیست به این 
فعالیت ها روی آورد. به ویژه در صنعتی که با مشکلات جدی 
مالیات، بیمه، دستمزد، واردات بی رویه، نوسانات نرخ ارز و... 
روبه روست. مادامی که این تغییر ساختار را در اقتصاد ایجاد 

نکنیم، ایجاد اقتصادی بر پایه تولید، منتفی است. 

سیمانی ها تخفیف ها را کنار می گذارند
تکاپوی یک بیمه خصوصی پس از جرایم بیمه مرکزی

در جریان معاملات روز شنبه شاخص کل بورس با 35 
واحد رشد به  ٧6 هزار و 44٨ واحد رسید. خودرو، رمپنا 
و سرمایه گذاری غدیر بیشترین تأثیر را در رشد شاخص 
داشتند و در مقابل شبندر، فولاد و حکشتی تأثیر بیشتری 
در افت شاخص از خود به جا گذاشتند.مجمع شرکت 
پخش البرز روز چهارشنبه  و با حضور اکثریت سهامداران 
در تهران برگزار شد. در این مجمع مقرر شد از 4٧ تومان 
سود شناسایی شده، 2٠ تومان تقسیم شود که معادل 
42 درصد از سود تحقق یافته است. این مجمع چند خبر 
برای سهامداران داشت، اول این که نخستین مرکز توزیع 
جدید شرکت در کرمانشاه افتتاح خواهد شد، همچنین در 
این مجمع اعلام شد از افزایش سرمایه ٩4 مقداری باقی 
مانده که امسال انجام خواهد شد. مجمع سیمان شمال 
هم رأی به تقسیم سود 3٠ تومانی از محل سود خالص و 
انباشته داد. در این مجمع عنوان شد فعلًا افزایش نرخ 
سیمان منتفی است، شاید حداکثر بتوان تخفیف های 
اعمال شده را کنار گذاشت.بیمه میهن که سال گذشته 
به همراه سه شرکت دیگر توسط بیمه مرکزی جریمه 
شد، برنامه افزایش سرمایه 21٨ درص��دی را که بهمن 
سال گذشته اعلام کرده بود، دوب��اره مطرح کرد. هیئت 
مدیره این شرکت فرابورسی طبق مصوبه 1٧ آذر، گزارش 
توجیهی حسابرس افزایش سرمایه از ٨٠.2 به 25٠ 
میلیارد تومان را به سازمان بورس ارسال کرده و منتظر 
دریافت مجوز از محل مطالبات و آورده نقدی سهامداران 
شده است. اردیبهشت سال گذشته بیمه مرکزی به منظور 
حفظ سلامت بازار و جلوگیری از رقابت های ناسالم در 
ریسک های ب��زرگ بیمه ای، شرکت های سهامی بیمه 
ایران، کارآفرین، کوثر و میهن را جریمه و اعلام کرد براساس 
بررسی های نظارتی بیمه مرکزی، این شرکت ها به دلیل 
عدم رعایت نرخ و شرایط اخذ شده در هنگام صدور بیمه 
نامه و یا عدم استعلام نرخ و شرایط از بیمه مرکزی شامل 
جرایم آیین نامه شماره ٧6 ش��ورای عالی بیمه از جمله 
»عدم پرداخت کارمزد بیمه های اتکایی«، »عدم پرداخت 
خسارت سهم اتکایی بیمه مرکزی« و »صدور تذکر« شدند. 
براساس مفاد ماده 6 آیین نامه شماره ٧6 مصوب شورای 
عالی بیمه، موسسات بیمه موظفند قبل از صدور بیمه 
نامه هایی که تعهدات/ سرمایه آن ها بیش از مبالغ مندرج 
در آیین نامه مذکور است، موافقت بیمه مرکزی را در مورد 
نرخ و شرایط اخذ کنند. در صورت عدم اجرای مفاد این 
آیین نامه توسط هر یک از موسسات بیمه، بیمه مرکزی 
می تواند یک یا چند جریمه مقرر در ماده )1٩( آیین نامه 
مذکور را در مورد شرکت های بیمه متخلف اعمال کند.

اهوازمشهدتهرانگوشت گوسفندیردیف

31٠٠٠26٠٠٠2٩٠٠٠ران بدون چربی1

3٠٠٠٠25٠٠٠26٠٠٠سردست بدون چربی2

31٠٠٠2٩٠٠٠2٩٠٠٠ران + 15 درصد گردن3

---1٩٠٠٠16٠٠٠گردن + 2٠درصد چربی4

34٠٠٠3٠٠٠٠32٠٠٠ماهیچه5

26٠٠٠25٠٠٠2٧٠٠٠شقه ) حداقل 12 کیلوگرم(6

معلمی - بارندگی های اخیر موجب غنی شدن مراتع و رشد سطح سبز 
چراگاه ها شده و با توجه به این که بیش از 6٠ درصد گوشت گوسفندی از 
عرصه های مرتعی و عشایری به دست می آید، هر کیلو وزن زنده دام سبک 
با کاهش قیمت 2٠٠٠ تومانی در ماه اخیر مواجه شده و دام سبک زنده از 
قرار هر کیلو 1٠5٠٠ تومان در میادین دام عرضه شده است.کاهش قیمت 
دام سبک موجب کاهش دام کشتاری نیز شده و بار دیگر ب��ازار عرضه در 
سطح خرده فروشی، قیمت هر کیلو گوشت گوسفندی را زیر 2٨٠٠٠ تومان 

تجربه می کند.اتحادیه گوشت گوسفندی تهران رکود بازار و فراوانی تولید را 
عامل اصلی ارزان شدن گوشت می داند و کارشناسان ارزان شدن علوفه و 
غنی شدن مراتع راموجب ارزان شدن گوشت دام سبک عنوان می کنند.
عرضه کنندگان گوشت گوسفندی عامل دیگری را باعث ارزان شدن گوشت 
گوسفندی می دانند و می گویند: در ماه های اخیر به دلیل عرضه گوشت دام 
سنگین وارداتی و دام سنگین کشتاری ) گوساله پرواری و دام شیری کشتاری 
و حذفی( به بازار و تمایل تقاضا برای گوشت دام سنگین، گوشت گوسفندی 
بر مدار ارزان شدن قرار گرفته است و از سوی دیگر به دلیل عرضه فراوان دام 
سبک عشایری به میادین عرضه دام زنده، گوشت گوسفندی ارزان شده است.

قیمت گوشت بر مدار ارزانی

چابهار؛ دوراهی اتصال هند به آسیای مرکزی و اروپا ▪ 
چابهار را می توان یک دوراهی در مسیر اتصال هند به آسیای 
مرکزی از یک سو و اروپا از سوی دیگر دانست. بر این اساس اگر 
چه هم اینک هند، می تواند از بندر کراچی برای ارسال کالا به 
افغانستان و آسیای میانه استفاده کند، اما اولًا استفاده از مسیر 
چابهار، مسیر ارتباطی با افغانستان را به میزان حدود ٨٠٠ کیلومتر 
کوتاه تر خواهد ساخت. ثانیاً با توجه به این که چابهار یک منطقه 
آزاد تجاری است و نیز صادرات از مسیر ایران به افغانستان، به 
گفته کارشناسان، سهل تر از مسیر پاکستان به این کشور است، 
)به دلیل وابستگی تجاری افغانستان به پاکستان و استفاده 
پاکستان از این وابستگی برای فشار به افغانستان به هنگام تیرگی 
رواب��ط دو جانبه(، لذا می توان گفت در مجموع، بندر چابهار 
به طور بالقوه برای بازرگانان بخصوص بازرگانان افغانستانی، 
بندر کراچی محسوب می شود. به  جایگزین خوبی نسبت 

از سوی دیگر، بندر چابهار را می توان حلقه وصل اتصال مبادلات 
تجاری هند و اروپا عنوان کرد. در سال های اخیر، توسعه کریدور 
شمال - جنوب با توجه به موقعیت خاص جغرافیایی کشور مورد 
توجه قرار گرفته است. این کریدور ارتباط ترانزیتی کشور های 
شمال اروپا و روسیه را از طریق ایران و دریای خزر به کشور های 
حوزه اقیانوس هند، جنوب خلیج فارس و جنوب آسیا برقرار 
می سازد. لذا می توان گفت در صورت اجرایی شدن این پروژه، 
هند موفق خواهد شد هزینه ترانزیت کالا های خود را تا 3٠ درصد 
کاهش دهد. چرا که در حال حاضر تجارت هند با اروپا از طریق 

دریای سرخ، کانال سوئز و دریای مدیترانه صورت می گیرد.

اهمیت راهبردی بندر چابهار برای هند ▪ 
از منظری کلان و راهبردی می توان حضور هند در ایران برای 
توسعه بندر چابهار را در راستای رقابت های راهبردی این کشور 
با چین در منطقه دانست. هم اینک پاکستان با همکاری چین 
در حال یک سرمایه گذاری عظیم 4٠ میلیارد دلاری برای تبدیل 
بندر گوادر به مرکز تجارت منطقه و آسیای مرکزی است؛ بندری که 
در ٧2 کیلومتری بندر چابهار قرار دارد. لذا با توجه به رقابت های 
دیرینه هند با پاکستان، می توان گفت این کشور هم اینک انگیزه 
بیشتری برای توسعه بندر چابهار پیدا کرده است.از سوی دیگر 
حضور هند در بندر چابهار که در 44٠ کیلومتری تنگه هرمز قرار 
داشته و به عنوان یکی از گلوگاه های مهم جهان برای تردد کشتی ها 
و نفتکش ها به شمار می آید، حائز اهمیت است. گزارش ها حاکی 
از آن است که در حال حاضر هند از نظر انرژی وابستگی نسبتاً 

بالایی به خارج دارد. این کشور در سال گذشته میلادی نزدیک به 
5٧ درصد نفت مورد نیاز خود را از کشور های خاورمیانه وارد کرده 
و نشانه های اقتصادی حاکی از آن است که نیازمندی های هند 
در زمینه انرژی در دهه آینده سیر صعودی خواهد داشت. در این 
میان ایران نیز یکی از اصلی ترین تامین کننده های منابع انرژی 
این کشور به شمار می رود. چند روز قبل، تسنیم به نقل از بیزینس 
اینسایدر نوشت که ایران طی 4 ماهه نخست سال 2٠16، حدود 
٧.4 درصد واردات نفت هند را به خود اختصاص داد و به پنجمین 

تامین کننده نفت مورد نیاز این کشور تبدیل شده است.

فرصت های توسعه بندر چابهار برای ایران ▪ 
ایران سال هاست از نداشتن بندر »ژرف آب« در جنوب خود رنج 
می برد و چابهار فرصتی برای تحولی اساسی در مبادلات تجاری 
بین المللی ای��ران محسوب می شود. به گ��زارش ایرنا به نقل از 
روزنامه ایران، اهمیت این موضوع از آن روست که نزدیک به ٨5 
درصد مبادلات دریایی ایران از طریق بندر عباس انجام می گیرد و 
این بندر قادر به پذیرش کشتی های بیش از 1٠٠ هزار تن نیست و 
از این رو کشتی های بالای این تناژ که حامل کالا برای ایران باشند 
مجبورند بار خود را از طریق بندر جبل علی در ام��ارات متحده 
عربی و با استفاده از کشتی های کوچک تر به ایران بفرستند. 

موانع فراروی طرح چابهار ▪ 
با وج��ود مزیت های بالقوه، هم اینک توسعه بندر چابهار با 
تهدید هایی نیز همراه است. اول این که بنادر رقیب منطقه نیز 
همچون بندر خلیفه در ابوظبی یا بندر دُقم در عمان و بخصوص 
بندر گوادر در بلوچستان پاکستان قطعاً در پی توسعه ظرفیت های 
تجاری خود خواهند بود. به عنوان مثال هم اینک توسعه بندر گوادر 
با ظرفیت ها و توانایی های ساختاری قابل توجهش، پیشرفت قابل 
ملاحظه ای داشته، اما بندر چابهار در مراحل ابتدایی توسعه خود 
است.از سوی دیگر چابهار برای اجرایی شدن کامل ظرفیت های 
آن و تبدیل به یک قطب مهم ترانزیت منطقه ای و بین المللی به 31 
میلیارد دلار سرمایه گذاری نیاز دارد. رقم زیادی که تاکنون فقط 2 
درصد آن جذب شده است و ایران و هند تاکنون در مجموع و طی 
سال های اخیر تنها 34٠ میلیون دلار در این بندر سرمایه گذاری 
کرده اند. لذا ترغیب سرمایه گذاران خارجی جهت سرمایه گذاری 
در این پروژه کار دشواری خواهد بود.همچنین تداوم ناامنی ها در 
افغانستان نیز یکی از موضوعاتی است که توسعه تجاری و بخصوص 
اتصال ریلی این کشور به چابهار را دچار مشکل خواهد کرد.

بررسی دلایل اهمیت چابهار برای دهلی نو در آستانه سفر نخست وزیر هند به ایران 

چابهار،میانبر ترانزیتی هند 
محمد حقگو-نخست وزیر هند در حالی در جریان یک سفر تاریخی به ایران پای گذاشته است که پیش 
از این، همتای هندی وی، 15 سال قبل به ایران سفر کرده بود. نارندرا مودی نیز در آستانه این سفر، با بیان 
این که فصل جدیدی در روابط ایران و هند در حال شکل گیری است، گفته است: در این روابط جدید چابهار 
به مرکز منطقه ای ترانزیت، انرژی و تجارت منطقه تبدیل می شود و هند در این منطقه 2٠٠ میلیون دلار 
سرمایه گذاری خواهد کرد. وی همچنین ایران را ارزشمندترین شریک منطقه ای هند خوانده است. اهمیت 
موضوع وقتی بیشتر آشکار می شود که در روز های گذشته، این کشور ٧5٠ میلیون دلار از بدهی نفتی 6.4 
میلیارد دلاری خود به ایران را که از سال 2٠13 انباشته شده بود، در آستانه این سفر تسویه کرده است. با این 
وجود هم اینک این سوال مطرح است که اهمیت بندر چابهار برای هند چیست که سبب شده این کشور 
اینقدر نسبت به سرمایه گذاری در آن حساسیت داشته و از چابهار به عنوان یک محور همکاری یاد کرده است؟


