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آگهی مزایده فروش زمين با قابليت ساخت برج
پروژه برجها� مس�ون� بهمن در نظر دارد �� قطعه زمين مازاد 
خود را با �اربر� مس�ون� و قابليت احداث برج واقع در حاشيه 
متراژ  به  چهاربر  ممتاز،  م�ان�  موقعيت  با  مشهد  آموزگار  بلوار 
و  نقد  شرا�ط  با  عموم�  مزا�ده  طر�ق  از  مربع  متر   ١٣٧٣٫١٣
و  تجهيزات  از  بخش�  �ا  و  آپارتمان  با  تهاتر  صورت  به  �ا  و  اقساط 
و  حقيق�  اشخاص  �ليه  لذا  نما�د  واگذار  موتورخانه  تاسيسات 
در�افت  و  بازد�د  جهت   ٩٤٫١٠٫١٥ تار�خ  تا  توانند  م�  حقوق� 
امور  واحد  به  قيمت  پيشنهاد  تسليم  و  مزا�ده  در  شر�ت  فرم 
بلوار دانش آموز  انتها�  قراردادها� شر�ت به نشان�: مشهد - 

آموزگار ٣٧ پروژه برج ها� مس�ون� بهمن، مراجعه و �ا با 
شماره ها� ٣٦٠٧٥٠٨٨ و ٣٦٠٤٠٤٩٦ و 

 ٠٩١٥٣١٦١١٥٤ 
تماس حاصل فرما�ند
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CMYK

گفت وگو

5پرونده روز

جدول

 -12 11-شسته نشده - خ��رد  تاپخته ش��ود خامی 
مرکز ثقل – حمله 13- خاتون - گریز حیوان- وعده 
غذایی شب 14- تنها- کشیدن - پرهیز 15- حرف 
نفی- رایحه - سوره هشتم قرآن مجید 16- زر- حافظه 
17-فیلمی ازمسعود ده نمكی- راندن مزاحم  18- 
كرشمه- شهر بی قانون - سازمان جاسوسی آمریکا 
19-پدر عرب- بعضی ازآن كوه می سازند- انبار غله 

20- شعبده باز- خطوط پیشانی

افقی
1-مطلبی را به فکر کسی انداختن- نمابر- الف به اول 
آن بیفزایید تا شهد و شیرینی شود- ازبت های جاهلیت 
2-عنوان حاکمان هندوستان- مرمر- سریر - رهگذر 
3-آت��ش پرست- کمیابی – همانند -  شیوه 4-میوه 
خ��وب- آشیانه پرندگان شكاری- از اوق��ات پنجگانه 
روز نزد ایرانیان قدیم که مدت آن از برآمدن خورشید 
تا نیمروز بوده است - مصیبت- نفر5- پوست برنج – 
تهمت زننده – رویارویی ها  6- جگر – زمین بی آب و 
علف - پهلوان- یاروی مشهدی 7- گوهر- پافشاری 
- شکوه 8-شگرد- نکوهش – پرونده – جهان – مظهر 
وف���اداری در حیوانات 9-ك��م��ك- قنات – ران��ن��ده - 
ازگرسنه خبرندارد 10- شیدا – شهر و باشگاهی در 
ایتالیا –ستاره – میله ای آهنی ب��رای حرکت دادن 
اجسام سنگین 11- دودمان- مؤثر -دعای روح بخش 

شب های جمعه – آهنگرمعروف

عمودی
1-بزرگترین سازه خشتی جهان بود -عالم فرشتگان 
2-تضرع - بخشش- مایه حیات 3- ایلی که قریب یک 
قرن و نیم در ای��ران سلطنت کردند- پیمانه- باسواد  
4-س��ودای ناله- همیشه 5-رش��د- ساز 6-بهشت- 
بحر- قورباغه 7-س��رای باقی- دشمن سخت - مزد 
8-برش سینمایی- گیسو- قاضی ورزشی 9- كشنده 
بی صدا- اثری ازجامی 10-تیره - ........زم��ان باید 
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وزیر راه و شهرسازی گفت: توسعه شهری بدون حمل و نقل ریلی امکان پذیر نیست و توسعه راه آهن باید جدی گرفته شود. به گزارش 
خبرگزاری صدا و سیما ؛ عباس آخوندی روز شنبه در همایش ریلی هفته حمل و نقل گفت:  افزایش بهره وری در اقتصاد ملی هم  بدون توجه 
به صنعت حمل و نقل ریلی امکان پذیر نیست.

 آخوندی:توسعه 
راه آهن جدی گرفته شود
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زیرساخت های فعلی صنعت 
ریلی باید ارتقا یابد

با آن که چند سال مصوبات مربوط به توسعه صنعت ریلی 
متوقف بود اما هم اکنون توسعه ریلی مورد توجه دولت قرار 
گرفته و حمایت های جدی از آن می شود و بسیاری از پروژه 
های این صنعت در حال پیگیری است اما در زمینه تامین 
مالی شرایط به گونه ای است که اجرایی شدن برخی از 

پروژه ها به تعویق افتاده است  . 
بسیاری از پروژه ها به خصوص دو خطه کردن خطوط راه 
آهن به شدت دنبال می شود و بیش از یک سال است که 
رونق خوبی برای پیگیری و اجرای چنین پروژه هایی حاصل 
شده است. در زمینه ایجاد و بهبود وضعیت ایستگاه های 
راه آهن با توجه به افزایش جمعیت و نیازمندی های کشور 
پروژه های خوبی تعریف شده و برخی هم به اجرا رسیده 
است. مصوبات خوبی برای توسعه راه آهن وجود دارد و 
بیشتر آن ها در حال اجراست. بااین حال تامین مالی در 
اج��رای چنین مصوباتی تاثیرگذار است اما به طور کلی 
صنعت ریلی حرکت خوبی را در توسعه و پیشرفت آغاز کرده 
است و هم چنین حضور پررنگ کشورهای خارجی در عرصه 
سرمایه گذاری و توسعه حمل و نقل ریلی از مواردی است که 

می توان به آن اشاره کرد.
یکی از مهم ترین مسائلی که مقامات کشورهایی نظیر 
اسپانیا، آلمان و همچنین هیئتی از کشور فرانسه در دیدار با 
مقامات ایرانی ، مطرح می کردند حمل و نقل ریلی و توسعه 
آن بود و این کار نشانگر حمایت ها و ورود بخش خصوصی 

به این صنعت است.
با توجه به رویکرد مثبتی که در این صنعت وج��ود دارد 
کاستی ها و مشکلات بسیاری هنوز در آن خودنمایی می 
کند . بحث مالی و اعتباری از مهم ترین مشکلات پیش روی 
توسعه این صنعت است . باتوجه به این که پروژه ها بدون 
تامین مالی امکان توسعه ندارند  برای این کار باید از منابع 
خارجی کمک گرفت تا به توسعه مطلوب و اهداف مورد 
نظر در این صنعت دست یافت زیرا منابع داخلی محدود 
است و پاسخ گوی چنین توسعه ای نیست. یکی از منابعی 
که می تواند در این توسعه ما را یاری کند فاینانس   است که 
برخورداری از چنین اعتبار مالی در اتمام پروژه ها تاثیر به 
سزایی دارد. پس باید در این شرایط شیوه هایی را انتخاب 
کنیم که برای پیشرفت چنین پروژه هایی با مشکل مواجه 
نشویم. از این رو بهره گیری از مشاوره های خوب و سازنده 
می تواند ما را در رسیدن به اهداف مان کمک کند. همچنین 
کاهش آل��ودگ��ی ه��وا، کاهش هزینه سوخت مصرفی، 
افزایش بهره وری قطارها و دستیابی به فناوری داخلی 
از مهم ترین مواردی است که متاثر از توسعه صنعت ریلی 
است. در نتیجه باید زیرساخت های فعلی را ارتقا دهیم و با 
شناسایی نقاط قوت و ضعف وضعیت موجود را به وضعیت 
مطلوب برسانیم تا در توسعه حمل و نقل ریلی موفق شویم.

یادداشت  شفاهی

مهندس کامران کفایتی

80 س��ال از عمر مشاور مرکز تحقیقات راه آهن کشور  مریم خدیوی-بیش از 
می  کشورمان  ریلی  نقل  و  حمل  صنعت 
گ��ذرد و با وج��ود ایمنی و با صرفه ب��ودن آن 
به  نیست  تقاضا  میزان  پاسخ گوی  هنوز 
طوری که کارشناسان حوزه ریلی معتقدند 
که این بخش از حمل و نقل فقط می تواند 
پاسخ گوی جابه جایی 10درصد از جمعیت 
متقاضی ب���رای سفر ب��اش��د. درح��ال��ی که 
براساس اهداف سند چشم انداز توسعه رقم 

جابه جایی مسافر باید به 18درصد برسد . 
به هر حال نیاز کشور به توسعه صنعت حمل 
و نقل ریلی اجتناب ناپذیر است به طوری که 
دکتر بهروزی کارشناس شبکه حمل و نقل 
ریلی با سابقه بیش از 30س��ال خدمت در 
این صنعت به خراسان گفت: ارتباطات بین 
المللی و تجاری شرایطی را به وجود آورده که 
سفرها افزایش یابد، از این رو صنعت ریلی 
هم مورد توجه بسیاری از کشورها واقع شده 
است و با آن که ایران کشوری پهناور و تقاضا 
برای جابه جایی بار و مسافر زیاد است اما 
صنعت حمل و نقل ریلی فقط پاسخ گوی نیاز 

سفر در کشورمان است .
 یک کارشناس صنایع ریلی نیز یک شیوه 
مرسوم حمل و نقل زمینی و با صرفه اقتصادی 
بالا را از نظر مصرف انرژی و ایمنی، راه آهن 

دانست و به خراسان گفت: توسعه و گسترش 
این صنعت با توجه به مساحت کشورمان 

مناسب نیست . 
ای��ران با مساحتی در ح��دود یک میلیون و 
650ه���زار کیلومتر مربع ، وسعتی بیش 
از شش کشور انگلستان، فرانسه ، آلمان، 
ایتالیا، هلند و بلژیک دارد و از طریق راه آهن 
می تواند محل اتصال به قاره اروپا ، آسیا و 
آفریقا قرار گیرد اما نتوانسته در زمینه شبکه 
حمل و نقل ریلی که از ضروریات حمل و نقل 

کشور است ارتقا یابد.
مسعود فتحعلی مدرس دانشگاه و کارشناس 
ریلی نیز در این باره به دنیای اقتصاد گفت: 
تا پایان سال 93 مجموع طول خطوط اصلی 
ریلی کشور 10420 کیلومتر گزارش شده 
است که حدود 1800 کیلومتر آن دو خطه 
است، همچنین 2821 کیلومتر خط فرعی 
وج����وددارد ک��ه در واق��ع ک��ل خطوط ریلی 
کشور به 13241 کیلومتر می رسد، تعداد 
لکوموتیوها، واگن های مسافری، واگن های 
خدماتی مسافری و واگن های باری در این 
سال به ترتیب برابر 869، 2205، 332 و 
2275 ثبت شده است در حوزه جابه جایی 
بار حدود 5.8 درصد کل بار کشور و در حوزه 
مسافری نیزاین سهم حدود 10درصد کل 

مسافر کشور با 24.3 میلیون نفر را به خود 
اختصاص داده است، متاسفانه در حوزه راه 
آهن سریع السیر، احداث خط ریلی تهران – 
قم- اصفهان به طول 410 کیلومتر دو خطه 
پس از یک دهه از مطالعات توجیه طرح تنها 
در زیرسازی قطعات مسیر قم به اصفهان با 

پیشرفت روبه رو است. 
وی اف����زود: ب��راس��اس س��ن��د چ��ش��م ان���داز 
رسیدن به سهم 30 درصدی در حمل بار و 
18درصدی در حمل مسافر از اهداف برنامه 
است که برای دستیابی به چنین جهشی باید 
در طول 10سال باقی مانده حدود 12هزار 
کیلومتر راه آه��ن جدید اح���داث ش��ود که 
این میزان قابل توجه است و نیاز به سرمایه 

گذاری دارد.
 دکتر محمدحسن بازیار، استاد دانشگاه 
علم و صنعت ای���ران و م��دی��ر پ���روژه کلان 
قطارپرسرعت نیز در این ب��اره به خراسان 
گفت: هم اکنون ما از نظر پیشرفت و توسعه 
در صنعت ریلی 50س��ال از دیگر کشورها 
عقب تر هستیم در حالی که در این زمینه 
مصوبات خوبی داری��م که به اج��را نرسیده  
اس��ت و هم اکنون ح��دود 10 تا 11 هزار 
کیلومتر خط ریلی در کشور وجود دارد و تا 
3 هزار کیلومتر هم در حال ساخت است، 
جمعیت  و  مساحت  به  نسبت  که  درحالی 
کشور نیاز به 25 تا 30ه��زار کیلومتر خط 
ریلی است که با این اوص��اف نمی ت��وان از 
شبکه ریلی موجود انتظار پاسخ گویی بیش 

از  30درصد جابه جایی ها را داشت. 
وی افزود: برای ساخت هر کیلومتر راه آهن 
بودجه قابل توجهی نیاز است که آن را جزو 
زیرساخت های کشوری می دانندبه عنوان 
مثال برای ساخت هر کیلومتر راه آهن برای 
قطارهای معمولی 3 میلیارد تومان بودجه 
نیاز است و اگر قطار پرسرعت باشد این رقم 
افزایش می یابد. از این رو چون این شبکه 

حمل و نقل نسبت به سایر شبکه های حمل 
و نقل با صرفه تر و ایمن تر است نیاز است 
که بخش خصوصی وارد عمل شود و در این 
راستا سرمایه گ��ذاری کند که ورود به این 

بخش نیاز به حمایت های جدی دارد.
دکتر امیر جعفرپور کارشناس   خطوط ریلی 
نیز بر این اعتقاد است که باید برنامه های 
خوب و حمایت های قابل توجهی برای این 
کار وجود داشته باشد و همه سازمان های 
مربوط همکاری لازم را انجام دهند. وی به 
خراسان گفت: نباید فقط به توسعه شبکه 
اصرار داشته باشیم بلکه باید برای اصلاح 
شبکه هزینه کنیم زیرا از شبکه های موجود 
بهره برداری صحیح صورت نمی گیرد. چهار 
هزار و 565 کیلومتر خط ریلی کشورمان 
قبل از انقلاب ساخته شد که بخشی از آن 
برای افزایش سرعت نیاز به اصلاحات دارد. 
مهندس کامران کفایتی مدیرعامل پویش 
صنعت ریلی نیز گفت: در این یکی دو سال 
اخیر حرکت های سازنده ای برای توسعه و 
پیشرفت صنعت ریلی در کشور اتفاق افتاده 
است که براساس بند »ق« برنامه پنجم توسعه 

ک��ه ب��ه بحث بهینه س��ازی مصرف سوخت 
اشاره دارد این امکان فراهم شده است که 
به ازای هر کیلومتر افزایش سهم حمل و 
نقل ریلی) که 35 سی سی کاهش مصرف 
سوخت را نسبت به حمل و نقل جاده ای به 
همراه دارد( درآمد حاصل از آن از سوی دولت 
برای سرمایه گذاری در این زمینه هزینه شود 
که این موضوع مصوب شده و در حال پیگیری 
است. مشاور مرکز تحقیقات راه آهن در ادامه 
به خراسان گفت: همچنین سرمایه گذاران 
بخش خصوصی در این صنعت می توانند از 
تسهیلات صندوق توسعه ملی بهره مند شوند 
تا توسعه ریلی در کشور محقق شود که 7.5 
میلیارد دلارتسهیلات ازاین صندوق برای 
این کار در نظر گرفته شده است اما کاستی ها 

و مشکلات بسیار زیادی وجود دارد.
 با آن که ایران عضو اتحادیه بین المللی راه 
آه��ن اس��ت ام��ا جایگاه شایسته ای در این 
اتحادیه ن��دارد، درحالی که ما ت��وان فنی 
ساخت ه��زار کیلومتر راه آه��ن را در سال 
داریم اما توان مالی ما اجازه ساخت حدود 

300 کیلومتر را در سال دارد. 

عقب ماندگی پنجاه ساله صنعت ریلی کشور

مهم ترین نکات پرونده
   

براساس اهداف سند چشم انداز توسعه رقم جابه جایی مسافر باید به 18درصد برسد

هم اکنون حدود 10 تا 11 هزار کیلومتر خط ریلی در کشور وجود دارد

برای ساخت هر کیلومتر راه آهن برای قطارهای معمولی 3 میلیارد تومان بودجه نیاز است

سرعت بالای خطوط راه آهن در کشور هم اکنون 120 کیلومتر است

مصوبات خوبی برای توسعه راه آهن وجود دارد و بیشتر آن ها در حال اجراست

مقایسه راه آهن ایران با دیگر کشورها

ایران یکی از اعضای اتحادیه بین المللی راه آهن است که این اتحادیه  199 
عضو از 5 قاره دنیا دارد. از این رو راه آهن ایران بر اساس مقایسه شاخص 
بهره وری خطوط با کشورهای اوکراین، رومانی، بلغارستان، قزاقستان، 
 ترکیه، صربستان، الجزایر، روسیه، کرواسی و مصر دارای رتبه چهارم است . 
ب��ه گ����زارش ت��راب��ر ن��ی��وز، ای����ران همچنین در ت��وزی��ع خ��ط��وط ریلی 
رت��ب��ه ن��ه��م را دارد ک���ه ن��ش��ان��گ��ر آن اس���ت ک���ه ت���راک���م خ��ط��وط در 
ای����ران م��ط��ل��وب ن��ب��وده و ن��ی��ازم��ن��د اح����داث خ��ط��وط ج��دی��د اس��ت.

حمل و نقل ریلی دربرنامه ششم توسعه

مدیر بهینه سازی انرژی در بخش حمل و نقل شرکت بهینه سازی مصرف سوخت با 
اشاره به اولویت بخش ریلی در توسعه حمل و نقل در سیاست های کلی برنامه ششم 
توسعه کشوربه شانا گفت:  بند 24 برنامه ششم توسعه به اولویت بخش ریلی در توسعه 
حمل و نقل و ایجاد مزیت رقابتی اشاره دارد . ناصر اسماعیل زاده، افزود:طرح توسعه 
راه آهن برای رقابتی کردن هزینه های بخش ریلی، افزایش سهم حمل و نقل بار و 
مسافر در این بخش و صرفه جویی سوخت ،ایجاد زیرساخت ها مانند ساخت و دوخطه 

کردن خطوط و خرید ناوگان از دیگر اهداف این برنامه است.

مقایسه سرانه سفر ریلی ایران با کشورهای اروپایی

یک کارشناس حمل و نقل ریلی گفت:در نسبت طول خطوط  ریلی به 
جمعیت با توجه به میانگین 16 کشور منطقه که رقم 195 را به خود 
اختصاص داده اند ایران با میانگین 103 در ردیف نهم قرار دارد و 
سرانه سفرریلی در کشورهای اروپایی همچون دانمارک، استرالیا، 
آلمان، هلند و انگلیس به ترتیب 38 درصد، 23.6 درصد و 22.5 
درصد و 19.9 درصد است در حالی که این رقم برای ایران 3 درصد در 

سال 2008 بوده است.

استاد دانشگاه علم و صنعت درحوزه ریلی

سرعت قطارها در ایران بسیار پایین است

هروی زاده- در زمینه ایجاد خطوط ریلی نسبت به جمعیت 
و سطح زیربنا در مقایسه با کشورهای مشابه کیلومترها 
عقب هستیم و فناوری هایی هم که در ای��ن خطوط به 
کارگرفته می شود مربوط به سال های بسیار دور است. 
بنابراین ما نتوانستیم با این طول کم   خطوط که در حمل و 
نقل ریلی کشورمان وجود دارد خدمات مناسبی به مسافران 
ارائه دهیم . دکتر محمدحسن بازیار استاد دانشگاه علم و 
صنعت ایران و مدیر پروژه کلان قطار پرسرعت ضمن بیان 
این مطلب به خراسان گفت: سرعت قطارها در ایران 
بسیار پایین است و در مقایسه با دنیا در این زمینه بسیار 
عقب هستیم. بنابراین وقتی طول خطوط کمتر با سرعت 
پایین در حمل و نقل ریلی داشته باشیم طبیعی است که 
جابه جایی مسافر هم به کندی وبا تعداد کمتری انجام می 
شود. بنابراین هم در توسعه کمی وهم فناوری به شدت 
عقب هستیم  و این عقب ماندگی هم نسبت به کشورهای 
پیشرفته است و هم کشورهایی نظیر ترکیه و عربستان . 
این کشورها خطوط ریلی با سرعت 250 تا 300 کیلومتر 
را راه اندازی کرده اند اما در کشور ما تلاش برای طراحی 
خطوط 150 کیلومتر است زیرا سرعت بالای خطوط راه 
آهن در کشور هم اکنون 120 کیلومتر است. وی افزود: 
در حالی که چنین طراحی هایی قابل قبول نیست و باید 
روش های میانبری را پیدا کنیم که این عقب افتادگی را در 
زمانی کوتاه حدود 10 تا 20 سال جبران کنیم. وی افزود : 
فناوری های مورد نیاز قطارهای سریع السیر از جمله موارد 
پیچیده و پیشرفته است و برای اجرای چنین پروژه هایی 
باید آخرین استانداردهای استفاده شده در قطارهای سریع 
السیر جهان را بررسی و شرایط موجود کشور را ارزیابی 
کنیم و براین اساس برنامه ای با هدف ایجاد قطار سریع 
السیر تدوین شود. دکتر بازیار به ورود بخش خصوصی 
در این صنعت اشاره کرد و گفت: در توسعه کشور در همه 
زمینه ها بودجه ها واعتبارات محدود است و دولت تا حدی 
بودجه اختصاص می دهد و امکان ندارد که بودجه مورد 
نیاز این پروژه ها را تمام و کمال تامین کند بنابراین برای 
توسعه و پیشرفت این صنعت باید بخش خصوصی را ترغیب 
کرد که در این راستا سرمایه گذاری کند و خوشبختانه این 
صنعت از سوددهی بالایی برخوردار است و می تواند بخش 
خصوصی وارد عمل شود. این استاد دانشگاه یادآور شد: 
بخش خصوصی برای ایجاد زیرساخت ها و فناوری تمایلی 
به سرمایه گذاری ندارد پس باید دولت این زیرساخت ها را 
ایجاد و زمینه ورود فناوری را به کشور فراهم کند و سپس در 
اختیار بخش خصوصی بگذارد تا این بخش توان اجرای بقیه 
مراحل تکمیل و راه اندازی پروژه های ریلی را داشته باشد. 
در برخی موارد برنامه هایی وجود دارد اما آن چه که اجرا می 
شود با پیش بینی و برنامه ریزی های مدنظر متفاوت است و 
مشخص نیست که دولت در کجا باید سرمایه گذاری کند و 

بخش خصوصی در چه زمینه ای؟


