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اقتصاد 8
رئیس کمیسیون اجتماعی مجلس با بیان این که هفته گذشته موضوع اصلاحیه قانون کار در دستور کار کمیسیون اجتماعی مجلس شورای اسلامی 
قرار گرفت، گفت: در این نشست انتقادات نمایندگان کارگری و کارفرمایی نسبت به این اصلاحیه اعلام شد اما نتیجه ای در بر نداشت. سلمان 
خدادادی در گفت وگو با فارس  افزود: احتمال رد لایحه در کمیسیون وجود دارد و به همین سادگی از کنار مسائل و منافع کارگری نخواهیم گذشت.

 احتمال رد اصلاحیه قانون کار
 در کمیسیون اجتماعی مجلس

چهارشنبه 5 آبان 1395  . 24 محرم 1438  .  شماره 19385

...یادداشت
مدیر گروه بانکداری اسلامی پژوهشکده پولی:

حمایت های بانک مرکزی مانع ورشکستگی 
برخی بانک ها شده است

مدیر گروه بانکداری اسلامی پژوهشکده پولی با اشاره به 
کاهش سود خالص سیستم بانکی و زی��ان ده شدن برخی 
بانک ها، گفت: تدوین قانون ورشکستگی، ساماندهی 
مطالبات معوق و بنگاه داری بانک ها، می تواند شبکه بانکی 

را از این وضعیت خارج کند.
کامران ندری در گفت وگو با فارس، در خصوص دلایل زیان ده 
شدن برخی بانک ها و کاهش سود خالص بانک های دیگر، 
اظهارداشت: بخشی از این زیان به سرمایه گذاری بانک ها 
در حوزه زمین و مستغلات و عدم امکان فروش این اموال 
به دلیل رکود برمی گ��ردد.وی افزود: البته برخی بانک ها 
که این دارایی ها را نگهداری می کنند، بانک هایی هستند 
که زی��ان نداده اند اما سودشان کاهش یافته اس��ت، چون 
عمده سودی که ابراز می کردند سود ناشی از خرید و فروش 
زمین و مستغلات بوده است.مدیر گروه بانکداری اسلامی 
پژوهشکده پولی، گفت: در ترازنامه اغلب بانک ها املاک و 
مستغلات وجود دارد اما چون دارایی ها نقد شونده نیست و 
بدهی بانک ها نقدی است، به همین دلیل بانک ها مجبور به 
رقابت در جذب سپرده با نرخ های سود بالا و یا اضافه برداشت 
از منابع بانک مرکزی شدند.وی با بیان این که تاکنون 
ورشکستگی برای بانک های ایرانی رخ نداده است، گفت: 
برخی بانک ها در مواقعی می توانند زیان را تحمل کنند اما 
برای برخی بانک ها ممکن است این زیان قابل تحمل نباشد. 
برخی بانک ها و موسسات ورشکسته در سال های اخیر ادغام 
شدند که البته ادغام بانک ورشکسته منجر به بروز مشکلات 
مالی برای بانک پذیرنده شده است.به گفته این کارشناس 
بانک مرکزی در این سال ها درخصوص مدیریت ورشکستگی 
و ادغام بانک ها و موسسات اعتباری موفق عمل کرده اما قطعا 

برای این مدیریت از پول پرقدرت استفاده می کند.
ندری گفت: این نگرانی وجود داشته و دارد که مدیریت 
وضعیت نامناسب مالی برخی بانک ها منجر به افزایش تورم 
شود اما تا این لحظه این مدیریت و رشد پایه پولی موجب رشد 
تورم نشده است.وی تاکید کرد: اقدامات بانک مرکزی باید به 
گونه ای باشد که در بلند مدت سیستم بانکی نیاز مند کمک 
بانک مرکزی نباشد و در مواقعی که بانک ها با مشکل مواجه 
می شوند خودشان به حل آن مبادرت کنند.وی با بیان این که 
اصولا ورشکستگی در سیستم بانکی اجتناب ناپذیر است، 
گفت: چون در ایران تجربه و قانون مشخصی در این زمینه 
نداریم بانک مرکزی با کمک به بانک ها از این پدیده جلوگیری 
می کند.ندری اضافه کرد: اگر بانک مرکزی بتواند در بلند 
مدت در حوزه مطالبات معوق، تدوین قانون ورشکستگی و 
بنگاه داری بانک ها به چارچوب مشخص و منسجمی برسد، در 
هدف کنترل تورم در سطح 5 تا 6 درصد موفق تر خواهد بود.

...دیدگاه
چرا ترمیم مجموعه اقتصادی، از هر بخش 

دیگری ضروری تر است؟

موسی غنی نژاد،اقتصاددان - در حالی که برترین اولویت 
دول��ت به صراحت حل مسائل اقتصادی عنوان می شد 
نخستین ترمیم کابینه در وزارتخانه های غیراقتصادی صورت 
گرفت. اگر تغییرات در کابینه محدود به همین سه وزارتخانه 
باشد طبیعتا برای ناظر بیرونی این موضوع مطرح می شود که 
اگر تغییر صرفا در حوزه های غیراقتصادی انجام شده لابد 
عملکرد مجموعه اقتصادی نسبتا رضایت بخش بوده است. 
مضافا این که داده های اقتصادی مربوط به عملکرد اقتصادی 
دولت در سال جاری امیدوارکننده است و حکایت از رشد 

اقتصادی مثبت با کنترل نسبی تورم دارد.
اما نگاه دقیق تر و واقع بینانه تر به وضعیت موجود متاسفانه 
موید این خوش بینی نیست. اتفاقا مجموعه اقتصادی دولت 
شاید بیش از هر بخش دیگری نیاز به اصلاح داشته باشد چون 
هماهنگی و انسجام در این مجموعه کمتر به چشم می خورد. 
وزارتخانه ای که مسئولیت آن اساسا ناظر بر بخش اقتصاد 
خرد است سیاست هایی را پیشنهاد و در مجموعه دولت پیش 
می برد که مغایر با سیاست های پولی و مالی معطوف به حفظ 
انضباط و ثبات در سطح اقتصاد کلان است. تامین مالی 
بنگاه های بدهکار با هزینه دولت و با منابع بانک مرکزی، 
کمک به بازاریابی خودروسازان از طریق اعطای وام های 
مصرفی یارانه ای، پایین آوردن دستوری نرخ سود تسهیلات 
و کمک به صادرات غیر نفتی با تسهیلات یارانه ای صندوق 
توسعه ملی جملگی سیاست هایی مغایر با انضباط پولی و 

مالی اعلام شده از سوی دولت است.
ام���روزه هر وزارت��خ��ان��ه ای ب��رای حل مشکلات مالی خود 
می خواهد به طور مستقل از خزانه دولت اوراق بدهی صادر 
کند! گویی کسی نیست این تذکر ساده قانونی را مطرح کند 
که دولت مجموعه مالی واحدی است و بدهی هر وزارتخانه ای 
بر ذمه دولت در کلیت آن است؛ بنابراین هر وزارتخانه ای 
مستقل از خزانه دولت نمی تواند ساز خود را بزند. علاوه بر آن 
در حوزه بهبود فضای کسب و کار، پس از گذشت بیش از دو 
سال از ابلاغ سیاست های مقررات زدایی، این سیاست ها 

همچنان به طور عمده دست نخورده باقی مانده است.
حال با توجه به مشکلات فوق در حوزه سیاست گذاری و 
عملکرد اقتصادی دولت این پرسش را می توان مطرح کرد 
که آیا این بخش از بدنه دولت نیاز به ترمیم یا تغییر ندارد؟ 
رئیس جمهوری محترم درخصوص ترمیم کابینه به درستی 
اظهار کرده اند که »هدف توسعه و تعالی« است و رسیدن به این 
هدف گاه نیاز به تثبیت مدیر دارد و گاه نیاز به تغییر. عدم تغییر 
به طور منطقی به معنای تثبیت است. با تثبیت مسئولان فعلی 
در این حوزه و تداوم سیاست گذاری های نامتجانس و بعضا 
متناقض چگونه می توان به هدف توسعه و تعالی دست یافت؟
منبع: دنیای اقتصاد  

وزیر راه و شهر سازی دیروز با بیان این که 
آزادراه تهران- شمال 32 درصد پیشرفت 
فیزیکی دارد، بر افتتاح قطعه یک این آزادراه 

تاریخی در بهار سال آینده تاکید کرد.
53 ک��ه مطالعات اح��داث  شاید از س��ال 
آزادراه ت��ه��ران- ش��م��ال ان��ج��ام می شد، 
هیچگاه پیش بینی نمی شد که این پروژه، 
قریب به نیم قرن به طول بینجامد و حتی 
برخی مجریان هم اتمام آن را به چشم خود 
نبینند.اما هم اکنون و با گذشت بیش از 
20 س��ال از کلنگ زنی ای��ن پ��روژه، ایسنا 
گزارش داده است که آخوندی ضمن اعلام 
رضایت از پیشرفت فیزیکی قطعه یک، از 
اتمام این قطعه از آزادراه تا بهار سال آینده 

خبر داده است.
البته پیشتر و خ��ردادم��اه امسال نیز، وی 
وعده این افتتاح را در بهار سال 96 داده 
بود. بدین ترتیب حالا و با نزدیک تر شدن 
به موعد یادشده، به نظر می رسد قطعیت 

تحقق این وعده بیشتر شده است.
مشخصات  تشریح  در  همچنین  آخوندی 
فنی قطعه یک آزادراه تهران- شمال، گفته 
است که برای اولین بار در کشور، در این 
با کف بتنی تحقق  آزاد راه  قطعه ساخت 

یافته است.
وزیر راه که به همراه حجت الاسلام ناطق 
ن��وری، مسئول بازرسی دفتر مقام معظم 
بنیاد  رئ��ی��س  کیا  سعیدی  نیز  و  ره��ب��ری 
مستضعفان از روند عملیات اجرایی منطقه 
دو این آزاد راه دیدن می کرد، همچنین از 
مشخص شدن نتایج مناقصه قطعه دوم این 
آزاد راه خبر داده و گفته است که همزمان با 
اجرای قطعه یک و دو، طراحی قطعه 3 آزاد 
خواهد شد. ضمن این که قطعه چهارم نیز 

در حال حاضر زیربار است.
بنا بر اظهارات مدیران اجرایی این طرح، 
طول مسیر آزادراه تهران - شمال 121 
کیلومتر است که با افتتاح آن سالیانه 600 
سوخت  در  صرفه جویی  ت��وم��ان  میلیارد 
صورت می گیرد. همچنین منابع مورد نیاز 
برای تکمیل آزادراه تهران - شمال 7800 
میلیارد تومان ب��رآورد می شود. پ��روژه ای 
که 3088 نفر نیروی انسانی را هم اینک 

مشغول به کار کرده است.

پروژه 5 ▪ قطعه ای آزاد راه تهران- شمال
پروژه آزاد راه تهران- شمال، تا سال های 
4 قطعه بود، اما در سال  اخیر، مشتمل بر 
گذشته، وزیر راه از تعریف قطعه جدیدی به 

نام قطعه 5 در این پروژه خبر داد.
مشخصات این قطعات و گزارش پیشرفت 
آن طبق اظهارات مدیرعامل شرکت آزاد 
راه تهران - شمال در خردادماه امسال به 

شرح زیر بوده است:
قطعه یک این آزاد راه به طول 32 کیلومتر 
دارای 16 پل رفت و برگشت و 32 هزار متر 
تونل رفت و برگشت است و با افتتاح این 
منطقه، فاصله تهران تا چالوس 60 کیلومتر 

کوتاهتر می شود.
این قطعه آزاد راه تهران - شمال از تقاطع 
بزرگراه آزادگان و شهید همت در تهران آغاز  
می شودو با عبور از مناطق کن، سولقان و 
امامزاده عقیل و تونل تالون و دره لانیز به 

سه راهی شهرستانک می رسد.

آزادراه حدفاصل دو آب  ای��ن  قطعه دوم 
شهرستانک - پل زنگوله به طول تقریبی 
25 کیلومتر است، تونل های بلند البرز به 
ص��ورت رفت و برگشت هر یک به طول 6 
هزار و 450 متر در این منطقه قرار دارد و 
با اجرای این قطعه طول مسیر جاده فعلی 
کرج - چالوس حدود پنج کیلومتر کوتاهتر 

می شود.
قطعه سوم آزادراه تهران - شمال حد فاصل 
پل زنگوله - سه راهی دشت نظیر، به طول 
تقریبی 46 کیلومتر است، این مسیر دارای 
دو خط رف��ت و دو خط برگشت ب��وده و به 
تازگی شرکت آزاد راه تهران - شمال با 
شرکت دوو کره جنوبی برای سرمایه گذاری 
یک میلیارد و 300 میلیون دلاری در این 
چهار  است.قطعه  رسیده  توافق  به  قطعه 
آزاد راه تهران - شمال حدفاصل سه راهی 
دشت نظیر - چالوس به طول ح��دود 20 
کیلومتر به ص��ورت دو خط رفت و دو خط 

آن  بلند  قسمت های  در  و  ب��وده  برگشت 
یک خط کندرو نیز وجود دارد که تابستان 

1394 زیر بار ترافیک رفته است.

پروژه 5 ▪ ساله ای که چهل ساله شد
پ��روژه اح��داث آزادراه ت��ه��ران- شمال را 
می توان یکی از طولانی ترین پروژه های 
عمرانی کشور دانست. به گ��زارش مرکز 
پژوهش های مجلس، مطالعات اولیه این 
پ��روژه در سال 1353 توسط یک شرکت 
کانادایی انجام شد که نتایج آن در بهمن 

56، به تصویب شورای اقتصاد رسید.
اگر چه پ��س از آن، یک شرکت فرانسوی، 
متقاضی اجرای این طرح د رمدت 5 سال و 
با هزینه ای معادل 320 میلیارد ریال شده 
بود، اما در نهایت، عملًا کلنگ اجرای این 
75 و توسط رئیس جمهور  طرح در سال 
وقت، جناب آقای هاشمی رفسنجانی به 

زمین زده شد.

در همین سال هم مقرر شد تا وزارت راه و 
ترابری وقت، به همراه بنیاد مستضعفان و 
جانبازان، در قالب یک پروژه 7 ساله، این 
آزادراه را به سر منزل مقصود برساند. با این 
حال، گره ها و مشکلات متعدد، موجب شد 
تا این پروژه در بین دولت های مختلف دست 
به دست شود،به طوری که توقف پروژه آزاد 
راه تهران- شمال از سال 75 تا سال 82 
طول کشید، در نهایت تصمیم گرفته شد که 
در سال 82 قطعه یک این آزاد راه به دست 
چینی ها سپرده شود تا بلکه بخش کوچکی 

از آن به اتمام برسد.
ام��ا ب��از ای��ن آزاد راه به بن بست خ��ورد. به 
ط��وری ک��ه در س��ال 82 ق���رارداد ساخت 
منطقه یک این آزاد راه با یک شرکت چینی 
به مبلغ 245 میلیون دلار منعقد شد اما به 
دلیل بروز مشکل در باز کردن LC توسط 
ایران، نارضایتی از مدیریت شرکت چینی، 
تملک اراضی، موافقت بیمه چین و بسیاری 
از عوامل دیگر به تعویق افتاد و عملا اعتبار 
اس��ن��ادی آن ت��ا اواخ��ر س��ال 85 ب��از نشد. 
لذا به دلیل گذشت مدت زمان طولانی و 
مقطوع ب��ودن ق��رارداد پیمانکاران چینی 
 790 تا  قیمت  افزایش  و  تغییر  خواستار 
میلیون دلار شدند که با 400 میلیون دلار 
و با یک شرکت جدید چینی مجددا قرارداد 
منعقد و مقرر شد به مدت سه سال منطقه 
یک این آزادراه به طول 32 کیلومتر تحویل 

داده شود.
با این حال، در نهایت کار اجرای این پروژه 
علیرغم فراز و فرود های بسیار، تا سال 90 
بیش از 12 درصد پیش نرفت. ضمن این 
که قطعه یک آن که چینی ها قرار بود تحویل 

دهند نیز، به اتمام نرسید.
با این حال در دولت قبل علیرغم فشار های 
مختلف اقتصادی، در نهایت قطعه چهارم 
ای���ن آزاد راه ب��ه ب��ه��ره ب��رداری رس��ی��د تا 
به دولت  آن  باقیمانده قطعات  سرنوشت 

یازدهم کشیده شود.
اما به نظر می رسد، سرعت اجرای این طرح 
در دول��ت یازدهم افزایش یافته اس��ت. به 
افتتاح  زمزمه های  هم اینک  که  گونه ای 
قطعه اول آن در بهار سال آینده به گوش 

می رسد.

مدیران آمدند و رفتند، آزادراه تهران - شما ل همچنان در دست اجرا

وعده ای جدید برای پروژه ای 20 ساله


