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 من کندی سرعت سامانه را قبول دارم ولی قطعی آن را نه، چرا که ما از طریق مانیتورینگ می توانیم به زمان های قطعی سامانه پی ببریم و 
با  وجود این با موردی این چنین مواجه نشدیم.البته  در ساعاتی از روز به دلیل بالا رفتن بار ترافیکی، دچار کندی سرعت می‌شویم. برای 
رفع این مشکل مطالعاتی انجام داده ایم که براساس برآوردها حدود سه میلیارد هزینه کابل کشی جدید خواهد بود.

ناظر گمرکات هرمزگان: مشکل کندی 
سرعت داریم ولی قطعی نه
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بــدون شک رونــد فعالیت گمرک شهید رجایی به عنوان 
بزرگ ترین پایانه بندری و مهم ترین گمرک اجرایی کشور 
که با ظرفیت تخلیه و بارگیری سالانه حدود 100 میلیون 
تن کالا، به ‌تنهایی بیش از 55 درصد صادرات و واردات و 
70 درصد ترانزیت بنادر کشور را برعهده ‌دارد و همچنین 
بیش از 85 درصد کالاهای کانتینری کشور در این مجتمع 
بندری جا به جا می شود، می تواند تاثیر بسزایی بر وضعیت 
و افت و خیزهای ترانزیت کشور داشته باشد. در این میان 
با توجه به وجود مهم ترین بازارهای صادراتی کشور در 
مجاورت استان خراسان بزرگ و در مسیر کریدور جنوب به 
شمال، بی تردید بیشتر مراودات اقتصادی صورت گرفته از 
این مبدا به مقصد مرزهای سه استان خراسان با کشورهای 
همسایه خواهد بود موضوعی که خود سبب ایجاد بیش 
از 200 شرکت حمل و نقل بین المللی فقط در خراسان 
رضوی و اشتغال هزارن نفر در این حرفه شده است حال آن 
که چندی است گلایه تجار و بازرگانان ایران و کشورهای 
فعال در این مسیر از روند پذیرش و ترخیص کالا در بندر 
شهید رجایی، سبب کاهش بارهای ترانزیتی دیگر کشور ها 
در این بندر و جایگزینی مسیرهای ترانزیتی دیگر که عبوری 
از ایران ندارند شده است .همه این ها به کاهش حجم بار و 
به دنبال آن زیان شرکت های حمل و نقل بین المللی ایرانی 
منجر شده و بیکاری بسیاری از رانندگان فعال در این مسیر 

را به دنبال داشته است.

▪ بازار را به دلیل کندی عملکرد از دست دادیم 	
به همین منظور ابتدا به سراغ مالکان تعدادی از شرکت 
های ترانزیت و حمل و نقل بین المللی استان رفتیم  افرادی 
که حتی واهمه دارند اگر از مشکلاتشان با رسانه ها سخن 
بگویند اسیر اقدامات تلافی جویانه همین دستگاه های 
دولتی شوند برای همین به شرط این که نامی از آن ها در این 
گزارش برده نشود، سفره دلشان را باز می کنند و از ارزیابی 
های سلیقه ای،کمبود تجهیزات و موازی کاری سازمان ها 
در حوزه ترانزیت گلایه می کنند.مالک یکی از این شرکت 
ها که دارای 100 دستگاه تریلر است و به کشورهای آسیای 
میانه، عراق و افغانستان ترانزیت انجام می دهد، در خصوص 
ضرر و زیان شرکت خود به دلیل شرایط ترانزیت در کشور و 
همچنین فرایند ترخیص کالا در گمرک شهید رجایی گفت: 
شرکت من تنها در چند ماه اخیر، بیشتر از 70 میلیون تومان 
ضرر کرده است. البته ضرر اصلی از دست دادن مشتری 
هایی است که طی سالیان متمادی فعالیت در این حوزه 
جذب کرده بودیم. در این مدت از بین 20 مجموعه ای که با 
شرکت ما مراوده تجاری و اقتصادی داشتند ، چهار مجموعه 
به صورت کامل قطع همکاری کرده اند،این مشتری ها به 
مرور و یک به یک در حال متمایل شدن به سمت بهره برداری 
مسیر پاکستان هستند.این درحالی است که باوجود مهیا 
بودن زیر ساخت های مناسب ترانزیتی در بندر شهید رجایی 
به دلیل سرعت پایین ترخیص و فرایند طولانی امور اداری 
در گمرک شهید رجایی که به اتلاف وقت و افزایش هزینه 
های ترانزیت و صادرات می انجامد تجار و فعالان این حوزه 
در کشورهای دیگر مسیر های دیگری از جمله پاکستان را 
برای ترانزیت ترجیح می دهند.وی برای تاکید بر صحت 
گفته هایش نمونه ای از این مشکلات را نیز بیان کرد و گفت : 
چندی پیش محموله ای که از گمرک شهید رجایی به مقصد 
ترکمنستان بارگیری شده بود پس از دو روز به مرز سرخس 
رسید ولی در آن جا مشخص شدکه شماره پلمب یکی از 
کانتینرها اشتباه ثبت شده و یک صفر کم دارد حدود هشت 
روز برای اصلاح این شماره معطل شدیم نکته قابل تامل این 
که 15 کانتینر دیگر این محموله نیز که مشکلی نداشتند 
باید برای اصلاح شماره آن یک کانتینر پشت مرز می ماندند 
در حالی که خود نهادهای صادر کننده این کد باید موضوع 
را پیگیری و از اساس مراقبت کنند تا چنین مشکلاتی پیش 
نیاید.وی در پاسخ به این که چنین اتفاقاتی زیاد تکرار می 
شود یانه ،گفت: این اتفاق برای حدود 15 محموله دیگر 
هم رخ داده است و این توقف بار باعث افزایش هزینه حمل 

و نقل و  نارضایتی مشتریان و از دست دادن بازار می شود.

او ادامــه داد: از زمانی که ای پی ال، یا همان سامانه 
شهید  بندر  در  کالایی  ترانزیت  و  ترخیص  الکترونیکی 
ــدازی شده است تمام فرایند اداری کار به  رجایی راه ان
صورت الکترونیکی انجام می شود، با وجود این که سامانه 
خوبی از نظر تسریع در روند کار، امنیت و مبارزه با قاچاق و 
دیگر مسائل است، ولی چون امکانات نرم افزاری و سخت 
افزاری اجرای آن هنوز به طور کامل ایجاد نشده است،یک 
روز می‌بینیم که سامانه گمرک شهید رجایی قطع است و روز 
دیگر اینترنت و...به همین شکل، طرحی که برای تسریع در 
فرایند کار ایجاد شده است خود به کندی کار دامن می زند.

▪ امان از سازمان های موازی!	
یکی دیگر از مالکان شرکت های ترانزیت نیز با تایید این 
اظهارات در گفت و گو با خراسان رضوی گفت: درحالی 
که در بازار رقابت بین المللی همه کشورها سعی در کاهش 
هزینه و افزایش سرعت عمل در ترخیص کالا دارند در کشور 
ما علاوه بر گمرک، سازمان های موازی دیگری نیز هستند 
که در طولانی شدن زمــان ترخیص کالا سهیم هستند، 
مانند سازمان اداره بنادر که برای درآمد شرکت های تابعه 
خود، مسائلی را از جمله موضوع حمل یکسره بار را لغو کرد 
و با فشاری که بر گمرک آورد، هزینه ای معادل 300 هزار 
تومان به ازای هر کانتینر بر شرکت های ترانزیت تحمیل 
شد که این مبلغ  باید به صورت نقدی و در لحظه  پرداخت 
شود  تا بار در محدوده بندر جابه جا شود. وی ادامه داد: 
دولت ها اکنون با برنامه ریزی و حمایت های مستقیم به 
عنوان بازوی شرکت های حمل و نقل بین المللی شناخته 
می شوند تا در کنار هم برای بهبود وضعیت ترانزیت و به 
دست آوردن سهم بیشتری از این بازار به رونق اقتصادی و 
اشتغال کمک کنند، در حالی که این سال ها دولت عملا در 
مقابل ما قرار گرفته است و سازمان هایی که به طور موازی  
در کار ترانزیت دخیل هستند، مانند سدی دربرابر برنامه ها 

و اهداف  این صنعت عمل می کنند.

▪ کار گمرک با این تعداد دستگاه اسکن راه نمی افتد	
او اشــاره ای هم به کمبود و خرابی دستگاه های ایکس.

ری بندر شهید رجایی کرد و افزود: در این بندر دو دستگاه 
ایکس.ری نصب شده که متاسفانه دستگاه های ضعیفی 
است، به صورتی که در مواقعی خودروهای ما یک هفته 
برای اسکن معطل می شوند.این درحالی است که روزانه تا 
500 کامیون ترانزیتی در این بندر تردد می کنند و اگر هر 
دو دستگاه ایکس.ری سالم باشد روزانه حدود 250 کانتینر 
اسکن می شود. درواقع کار این بندر با این حجم ورودی با دو 

دستگاه ایکس.ری راه نمی افتد.

▪  ضررهای نجومی شرکت های ترانزیت از کندی فعالیت 	
ارزیابان گمرکی

مالک یکی دیگر از این شرکت ها  با بیان گلایه خود در 
خصوص نبود ضابطه ای مشخص در زمینه ارزیابی محموله 
ها گفت: در زمینه ارزیابی گلایه ما از بابت هزینه ای که 
تحمیل می شود نیست. ما روزی که کانتینر را سند می‌کنیم 
باید بــرای جابه جایی آن از محل دپو به منطقه ارزیابی، 
درخواست دهیم و پس از 24 ساعت این کار انجام می شود. 
پس از آن باید کانتینر را فک پلمب کنیم تا ارزیاب کارش 
را انجام دهد و این کار تماماً به سلیقه ارزیاب سپرده شده 
است و هیچ ضابطه قانونی برای این کار وجود نــدارد، به 
این معنا که ارزیاب اگر بخواهد می تواند تمام بار را تا بسته 
آخرش تخلیه کند که این مستلزم پرداخت هزینه ای حدود 
700 هزار تومان به ازای تخلیه کامل هر کانتینر به اضافه 
هزینه جابه جایی آن است که مبلغی معادل 200 هزار 
تومان برای یک کانتینر 20 فوتی است . جالب تر این که به 
ازای همه این هزینه ها  10 درصد مالیات برارزش افزوده 
هم باید پرداخت کنیم. وی با بیان این که برای انجام این 
فرایند حداقل سه روز،به زمان ترانزیت و تحویل بار اضافه 
می شود، افزود: به خاطر این موضوع همه بار باید در انبار 
بندر بماند که بابت هر 24 ساعت تاخیر در بازپس دادن 
کانتینر نیز طبق تعرفه سازمان کشتیرانی به ازای هر 10 
کانتینر باید روزی یک میلیون و  320 هزار تومان به اضافه 
مالیات بر ارزش افزوده، پرداخت کنم تا آن ارزیاب کارش را 

انجام دهد و محموله ترخیص شود.این فعال حوزه ترانزیت 
با تاکید بر این که مجبوریم چنین هزینه هایی را پرداخت 
کنیم تا مشتری را که چندین سال است با ما کار می کند 
از دست ندهیم به موضوع دیگری نیز اشاره کرد و از برخی 
دست بردها به محموله طی این فرایند نیز این گونه سخن 
گفت:گاهی به علت غفلت نماینده شرکت بسته ای از درون 
محموله برداشته می شود هر چند که این هیچ ارزشی در 
مقایسه با کل بار ندارد ولی بحث میزان آن نیست، بحث 
آبرو و اعتباری است که ما به علت این اتفاق از دست می 
دهیم، چرا که تاجر می گوید در کشور ایران یک جفت کفش 
یا دو کیلو چای من کم شده است و این خیلی بد است .این 
درحالی است که اگر کانتینرها با همان پلمب اسکن و در 
صورت وجود موارد مشکوک برای ارزیابی فک پلمب شود، 

احتمال بروز چنین مسائلی هم کاهش می یابد.

▪ گمرک می گوید ما مقصر نیستیم	
به منظور جویا شدن از اقدامات انجام گرفته برای رفع این 
مشکلات، سراغ انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل بین 
المللی خراسان رضوی به عنوان سندیکای این صنف رفتیم 
و با احمد زمانیان یزدی؛ رئیس این انجمن صنفی گفت و 
گو کردیم. زمانیان، با اشاره به این که بیش از 90 درصد 
بارهای ترانزیتی مسیر آسیای میانه و افغانستان از طریق این 
گمرک وارد کشور می شود، در خصوص پیگیری مشکلات 
این گمرک گفت: ما جلسات متعددی را با مسئولان گمرک 
ایران و همچنین گمرک شهیدرجایی داشتیم و معضلات را 
به آن ها منتقل کردیم، مقداری هم همکاری شد .وی با تایید 
ضمنی مشکلات موجود، در خصوص پاسخ گمرک به این 
شرایط اظهارکرد: گمرک می گوید که دستگاه های دیگر 
به ما فشار می آورند که محموله های به مقصد افغانستان 
بازرسی شوند. وی ادامه داد: ما مخالفتی با اجرای دقیق 
قانون نداریم اما اعمال سلیقه ها در این موضوع نباید باعث 
ایجاد چالش شوند.درخور ذکر است که رئیس انجمن 
صنفی شرکت هــای حمل و نقل بین المللی استان در 
نشست خبری خود که تابستان سال جاری برگزار شده بود، 
انتقادهایی در خصوص وضعیت گمرک کشور، مخصوصا 

گمرک شهید رجایی بیان کرد.

▪ مشکلات هم از گمرک نشات می گیرد هم از قوانین 	
گمرکی 

مجتبی بهاروند، رئیس کمیسیون حمل و نقل، لجستیک 
و گمرک اتاق بازرگانی ایران نیز در خصوص مشکلات به 
وجود آمده در گمرک شهید رجایی، ضمن تفکیک مشکلات 
رخ داده به دو بخش مسائل مربوط به گمرک و مسائل مربوط 

به قوانین گمرکی، به تشریح این مسائل پرداخت و گفت: 
شاید در برخی موارد گمرک شهید رجایی تقصیری در وضع 
پیش آمده نداشته باشد و قوانین وضع شده باعث شده است 
که گمرک اقداماتی را انجام دهد که در بلند مدت به صنعت 
ترانزیت ما آسیب بزند. وی افزود: تمام دنیا به سمت اقتصاد 
آزاد پیش رفته اند و برای رقابت، تعرفه های خود را کاهش 
داده اند تا جذابیت قاچاق و فروش غیرقانونی کالاهای 
ترانزیتی در داخل کشورهایشان کاهش یابد ولی متاسفانه 
ما در ایران، سیستم بسته و متمرکز اقتصادی را ایجاد کردیم 
و به صورت پلکانی هم تعرفه ها را افزایش داده ایم و همین 
سبب رونق قاچاق کالا شده است.بهاروند خاطرمشان کرد: 
همه این مسائل باعث شده گمرکات ما مجبور به اعمال 
سختگیری هایی شوند که در برخی اوقات بیش از حد است 
و بر صنعت ترانزیت تاثیر می گذارد، چرا که یکی از عوامل 
اصلی رونق ترانزیت در هر کشوری، روان بودن مسیر حمل 
و نقل آن کشور است.وی از سوی دیگر تصریح کرد: البته 
سامانه های گمرکات ما به روز نیست و مدام قطع و وصل 
می شود. همچنین نیروهای به کار گرفته شده، آموزش 
های کافی را ندیده اند، گمرک بدون ایجاد  زیرساخت های 
مناسب به الکترونیکی کردن کارهایش اقدام کرده است که 

همه این ها سبب ایجاد مشکلاتی می شود.

▪ ارزیابی با تکیه بر ظرفیت ها انجام گیرد 	
بهاروند با بیان این که ما در منطقه رقبای زیادی داریم که 
در چنین شرایطی گوی سبقت را از ما ربوده اند اظهارکرد: 
باید دید تا چه حد عملکرد ما بد بوده است که تاجری حاضر 
می شود بارش از مسیر ناامن پاکستان عبور کند، ولی وارد 
ایران نشود. ما اگر می خواهیم کریدورهای اطرافمان در 
منطقه فعال نشوند و تجار، آن ها را جایگزین کریدورهای 
کشورما نکنند، باید در وهله اول در قوانین گمرکی و بحث 
تعرفه هایمان تجدید نظر کنیم و همچنین قبل از اجرای 
هرکار، زیرساخت های مناسب آن را تهیه و سیستم را به 
آن ها مجهز کنیم. تمام کشورهای دنیا ارزیابی و کنترل را 
دارند ولی برای انجام آن با توجه به ظرفیت سنجی انجام 
گرفته در خصوص هر یک از مبادی گمرکی خود، ابزار مورد 
نیاز را تامین می کنند تا خللی در انجام کارها ایجاد نشود. 
در حالی که در کشور ما به علت اجرای چنین قوانینی گاهی 
ممکن است بار تا 20 روز هم پشت گمرک معطل شود. وی 
در خصوص اقداماتی که به عنوان نماینده بخش خصوصی 
در امر حمل و نقل انجام داده است نیزگفت: ما تا کنون از هر 
تریبونی که داشتیم، از اتاق بازرگانی ایران بگیرید تا تشکل 
های صنفی و... مشکلاتمان را فریاد زده ایم ولی اقدام 

موثری انجام نگرفته است.

▪  مشکل کندی سرعت داریم ولی قطعی نه	
پس از شنیدن گلایه های مالکان شرکت های ترانزیت، 
برای شنیدن حرف های ناظر گمرکات استان هرمزگان 
علیرضا  با  بندرعباس  شهیدرجایی  گمرک  مدیرکل  و 
دشتانی گفت و گو کردیم.وی با تایید وجود برخی مشکلات 
درسامانه ای.پی.ال،گمرک توضیح داد: من کندی سرعت 
سامانه را قبول دارم ولی قطعی آن را نه، چرا که ما از طریق 
مانیتورینگ می توانیم به زمــان های قطعی سامانه پی 
ببریم و با  وجود این با موردی مواجه نشدیم.وی درادامه به 
تشریح مشکلات زیرساختی گمرک شهید رجایی پرداخت 
و اظهارکرد:چون فیبر نوری پیش بینی شده برای اسکله 
شهیدرجایی  همان کابلی است که در شهر و  در اتوماسیون 
دیگر سازمان های دولتی نیز استفاده می شود، در ساعاتی 
از روز به دلیل بالا رفتن بار ترافیکی، دچار کندی سرعت 
می‌شویم.البته برای رفع این مشکل مطالعاتی انجام داده 
ایم که براساس برآوردها حدود سه میلیارد هزینه کابل 
کشی جدید خواهد بود .بااین همه، فعلا  برای کابل کشی 
مجزا موافقت شرکت مخابرات را هم گرفته ایم، اما به دلیل 
این که بندر در مالکیت گمرک نیست و ما در اداره بنادر 
مستاجر هستیم اگر بخواهیم ساخت و ساز کوچکی هم 
در محیط بندر داشته باشیم باید اجازه واحد عمرانی اداره 
کل بنادر و کشتیرانی را اخذ کنیم.اگرچه این کار  وظیفه ما 

نیست و باید آن ها انجام دهند.

▪ من حاضرم با پول گمرک کابل کشی انجام دهم	
سازمان  که  ایــن  بیان  با  شهیدرجایی  گمرک  مدیرکل 
کشتیرانی وعده انجام این کار را داده است، افزود:بااین 
حال درباره زمان انجام آن اظهار نظری نکرده اند اما اگر این 
سازمان قبول کند، من به عنوان مسئول این گمرک با وجود 
این که زیرساخت متعلق به سازمان من نیست، حاضرم 
تمام هزینه اجرای کابل کشی را بدهم.وی همچنین آماری 
از تردد بارهای ترانزیتی از این گمرک ارائه کرد و گفت: در 
ایام غیر پیک سال، روزانه حدود 450 کانتینر بار ترانزیت به 
بندر وارد می شود و با وجود این که دو ایکس.ری موجود تنها 
ظرفیت اسکن 350 کانتینر را دارد، به همین میزان کانتینر 

هم روزانه از این گمرک ترخیص می شود.

▪ تشخیص ارزیابی ها فعلا دستی انجام می شود	
دشتانی درباره گلایه شرکت های حمل و نقل و ترانزیت از 
روند ارزیابی گفت: زمانی که بار در سیستم وارد می شود، 
رئیس سیستم ارزیابی تعیین می کند که چه باری به ایکس.

ری برود .در این زمینه فعلا تشخیص به صورت دستی انجام 
می گیرد و سیستمی نیست.

▪ آهن قراضه های سوال برانگیز!	
پلمب  شــدن  ــاز  ب خصوص  در  هرمزگان  گمرکات  ناظر 
های کانتینر ها نیز اظهار کرد: وقتی حدود یک پنجم از 
کانتینرهای وارد شده به گمرک بار آهن قراضه ای دارند 
که ارزش محموله آن ها حــدود 20 میلیون تومان است 
ولی هزینه حمل آن از مبدا به مقصد  افغانستان حدود 
60 میلیون تومان می شود، این سوال ایجاد می شود که 
چه انگیزه ای سبب انجام این کار شده،چرا چنین باری به 
افغانستان می رود، کشوری که هیچ کارخانه ذوب آهن و 
فلزاتی ندارد؟ به همین دلیل در سیستم تعیین شده است 
که تمامی کانتینرهای دارای بار آهن باید از ایکس.ری 
عبور کنند و در صورت هر گونه ابهام باید ارزیابی فیزیکی 
نیز انجام گیرد.وی تصریح کرد: طبق تحلیل و بررسی های 
محرمانه ما، اگر از هر 150 کانتینر، یکی از آن ها فقط شش 
تُن »انیدرید اسید« که سود بسیاری دارد با خود حمل کند، 
می تواند هزینه بقیه آن کانتینرها را نیز پوشش دهد. در 
همین راستا ما در طول چهار ماه گذشته 21 هزار و 300 
کیلوگرم از این ماده را کشف کردیم. ماده ای که از هر تُن آن 

7.2 کیلوگرم هروئین تولید می شود.

▪ مشکل ایکس.ری داریم ولی دستگاه جدید خریدیم	
وی با تایید انتقاد مالکان شرکت های ترانزیت درباره وجود 
مشکل در خصوص دستگاه های ایکس.ری موجود،افزود: 
هم اکنون دو ایکس.ری داریم که از نسل دوم این دستگاه ها 
هستند و در هر روز 350 کانتینر را اسکن می کنند و بیش 
از این به آن ها فشار نمی آوریم تا خراب نشوند . تمام توان 
آن را هم برای ترانزیت ورودی گذاشته ایم و از صد کانتینر 
باقی مانده در این بخش هم بازدید فیزیکی اجمالی به روش 
تونل زنی انجام می دهیم. ما به دلیل تحریم های وضع 
شده، نمی‌توانستیم دستگاه های جدید خریداری کنیم 
ولی اکنون این نوید را می دهم که یک دستگاه ایکس.ری 
نسل چهار که به آخرین فناوری ها مجهز است و به تازگی 
خریداری شده به گمرک اضافه خواهد شد.  دستگاهی 
که زمان اسکن را 8 برابر کاهش می دهد و به زیر یک دقیقه 
می رساند. این دستگاه آزمایش اولیه خود را پس داده و 
روز جمعه 5 آبان نیز آزمایش مجدد آن انجام خواهدگرفت 
و پس از ساخت اتاق محافظ و بهینه سازی محیط اطراف 
ــران از آن  آن، حداکثر تا پایان آبــان با حضور یکی از وزی
بهره‌برداری خواهد شد.دشتانی افزود: این دستگاه امکان 
گرفتن تصاویر رنگی از محموله را پس از تجزیه و تحلیل دارد 
و می تواند آن را به نقاط مختلف گمرکی و مرزها ارسال 
کند، در زمان خروج کالا از مرز، گمرک مربوط می تواند با 
مقایسه تصویری که ما برای آن ها ارسال کردیم، با تصویر 

اسکن خود نسبت به محموله اطمینان پیدا کند.

▪ کم کاری از شرکت های ترانزیت است	
مدیرکل گمرک شهیدرجایی با تاکید بر این که هم اکنون 
رجایی  شهید  گمرک  در  ماندگاری  ترانزیتی  بــارهــای 
ندارد، درباره دیگر مشکلات مطرح شده تاکید کرد: طبق 
قانون هر کانتینر از بارنامه دارای یک اظهار نامه است، 
اظهارنامه‌ای که امروزه به صورت الکترونیکی و 24 ساعته 
صادر می شود، وقتی افراد برای این که خسته نشوند برای 
تمامی بار یک اظهار نامه پر می کنند، اگر بخشی از بار دچار 

مشکل شود، تمامی بار معطل خواهد شد.

پیگیری گلایه شرکت های بزرگ ترانزیتی خراسان رضوی از گمرک شهید رجایی 

دست ترانزیت زیرسنگ گمرک 
فعالان ترانزیت در خراسان رضوی : قوانین گمرکی، ارزیابی های سلیقه ای، کمبود تجهیزات در گمرک شهید رجایی و موازی کاری سازمان ها زمان ترانزیت را طولانی کرده است

 رئیس کمیسیون حمل و نقل، 
لجستیک و گمرک اتاق بازرگانی: 
شاید در برخی موارد گمرک شهید 

رجایی تقصیری در وضع پیش آمده 
نداشته باشد و قوانین وضع شده باعث 
شده است که گمرک اقداماتی را انجام 
دهد که در بلند مدت به صنعت ترانزیت 

ما آسیب بزند
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