
5اجتماعی سه شنبه ۵ اسفند  1399
۱۱ رجب ۱۴۴۲.شماره ۲۰۶۰۶

گزیده یک توئيت

یک عکس  

ــن عکس را در  خــبــرگــزاری مــیــزان ای
یک سالگی کرونا منتشر کرد. 

ــر اســاس  ــوشــت:ب  بــلــومــبــرگ دیــــروز ن
یافته هــای اسکاتلند، دربـــاره علایم 
ــازی کــرونــا بــا واکسن،  و نتایج ایمن س
واکسیناسیون خطر بستری شــدن در 
بیمارستان را تا 80درصد کاهش می دهد. 

پیشنهاد چیست؟

صادقی سرپرست ستاد مدیریت حمل و نقل و سوخت راهکارهایی را پیشنهاد می‌کند: »اگر دولت 
حمایت کند، خودروساز سالانه 5 میلیون خودرو عرضه کند، تسهیلات خرید به شرط اسقاط ارائه 
شود و واردات خودرو هم آزاد شود، طرح اسقاط دوباره رونق می‌گیرد هرچند که این موضوعات خارج 
از حیطه اختیارات ستاد است، ضمن آن‌که با وضعیت اقتصادی کشور نمی‌شود از دولت توقع حمایت 
داشت«.به گفته صادقی، از 20 میلیون خودروی کشور، حدود 8 میلیون عمر بالای 20 سال دارند 
و فرسوده‌اند. این 8 میلیون خودرو از مهم‌ترین دلایل آلودگی هوا هستند اما گویا حالاحالا عمرشان 

به دنیاست و به جای اسقاط آن‌ها، نفس‌های مردم است که بند می‌آید و از زندگی ساقط می‌شوند!

راهکار
   

رسانه های جهان 

ــپــنــدنــت:  ــنــدی ای
پژوهش یک دانشگاه 
اسپانیایی نشان داده 
است که ۲۰میلیون 
و ۵۰۰هـــــزار ســال 
از زنــدگــی بشر در جهان، با درنظر 
گرفتن میانگین ۱۶ ســال بــرای هر 
مورد مرگ، در اثر همه‌گیری جهانی 

کرونا از دست رفته است.

ــک:   ــیـ ــنـ ــوتـ ــپـ اسـ
ــاد  ــتـ ــر، اسـ ــمـ ــهـ ــالـ تـ
ومتخصص  برجسته 
عفونی  بیماری‌های 
پزشکی  دانشگاه  در 
وین گفت که واکسن اسپوتنیک قابلیت 
اطمینان قابل مقایسه با ویژگی‌های 
را نشان  اسلحه  کلاشینکف روســیــه 
می‌دهد. اسپوتنیک مانند کلاشینکف 

است؛ ساده، قابل‌اعتماد و موثر.

 

 انتقاد شدید وزیر بهداشت از
 بی تفاوتی ها نسبت به پروتکل ها
نمکی: اسم من را بگذارید مدیر کل 

مرده شور خانه

وزیر بهداشت ضمن انتقاد شدید از بی تفاوتی ها 
نسبت به پروتکل های بهداشتی، گفت: من وزیر 
خبر ندارم چه کسی می آید و بیرون می رود. فقط 
شدم ته رودخانه، زخمی و جنازه جمع کن. به جای 

وزیر بهداشت بگذارید مدیرکل مرده شور خانه.
نمکی  گفت: از مدت‌ها قبل در ویدئوکنفرانس 
ــرده‌ام که  خودتان را بــرای یکی از  و نامه اعــام ک
سخت‌ترین یورش‌های ویروس جهش‌یافته آماده 
کنید. امروز دیگر ویروس موتاسیون‌یافته منحصر به 
یک نقطه نیست، بلکه همه جا می‌شود آن را یافت. 
نمکی هشدار داد: آلمان کشور کمی نیست در 
 مقابل مسائل بهداشتی درمانی، اما به زانو درآمد.
ــد و نه کم بضاعتی  نه گستردگی اقلیم ما را دارن
اقتصادی ما را. ما داریم فریاد می‌زنیم که اپیدمی 
گرفتارمان می‌کند، چرا گوش نمی‌کنید؟ این‌طور 
که نمی‌شود مملکت اداره کرد. چقدر باید فریاد بزنم 
و بگویم. چقدر باید خجالت بکشم از پزشک و پرستار 

و علوم آزمایشگاهی و بقیه. 

50درصد از تصادفات فوتی 
موتورسواران هستند

معاون آموزش و فرهنگ ترافیک پلیس راهور پایتخت 
بیان کرد:  می‌توان گفت حدود نیمــی از تصادفات 
فوتی در شــهر تهران مربوط به موتورسواران است؛ 
همچنین 63 درصد از تصادفات جرحی نیز متعلق 
به موتورســواران اســت و 37 درصــد تصادفات این 
کاربــران هــم در بزرگراه‌ها رخ می‌دهد.  ســرهنگ‌ 
علی همه‌خانی افزود: متاسفانه برخی موتورسواران 
قانون‌گریز هستند و مرتکب تخلفات می‌شوند که به 

ایجاد این آمار و ارقام نگران‌کننده منجر می‌شود.

مصطفی عبدالهی- »با روند فعلی، هزارسال 
طول می‌کشد تا خــودروهــای فرسوده اسقاط 
ــرف یـــک شــوخــی نیست،  ــ ــن ح ــ ــد!« ای ــونـ شـ
انجمن صنفی   اظهارنظر رسمی رئیس  بلکه 
مراکز اسقاط خودرو است که زنگ‌خطر یک فاجعه 
را به صدا در آورده است. »محمود مشهدی‌شریف« 

برای این ادعای خود دلایلی را هم آورده است:
* در سال 98 فقط 8 هزار خودرو اسقاط شده 
و با این روند، تا سال 1404 با بیش از 8 میلیون 
خودروی فرسوده، اسقاط‌کردنشان هزار سال 

دیگر طول می‌کشد.
* طبق قانون، خــودروســازان باید هرسال ٣٠ 
ــی کــه تولید می‌کنند،  ــودروی درصــد تــعــداد خ
خودروی فرسوده اسقاط می‌کردند اما به خاطر 

رانت قوی، زیر بار نرفتند.
ــودروی فرسوده ۱۴/۳درصـــد مصرف  * هر خ
بنزین بیشتری دارد، ضمن آن‌که همه به نقش این 

خودروها در آلودگی هوا اذعان دارند.

مرگ یک ستاد در 13 سالگی؟      ▪
ستاد مدیریت حمل و نقل و سوخت، مرجعی است 
که باید پاسخگوی چرایی این وضعیت باشد؛ 
ستادی که 13 سال قبل متولد شد. سال 87 
بود که این ستاد تشکیل شد و وظیفه مهم »اسقاط 
خودروهای فرسوده« یکی از وظایف مهم آن بود 
تا آلودگی هوا و آلودگی صوتی این فرسوده‌ها، 
باعث تهدید جان مردم نشود. روزگاری این ستاد 
برای خودش کبکبه و دبدبه‌ای داشت، رئیسش 
با حکم رئیس‌جمهور منصوب می‌شد و دستیار 
ویژه او بود، همه دستگاه‌های اجرایی هم ملزم به 
همکاری با این ستاد بودند، اما حالا برای یافتن 
نــام و نشانش، باید راهــروهــای ساختمان یک 
سازمان دیگر را گشت و پرس‌وجو کرد. »محسن 
صادقی« سرپرست فعلی این ستاد است؛ ستادی 
که چندماهی زیرمجموعه معاونت حمل و نقل 
وزارت راه و شهرسازی بود و حالا هم فرزند اندر 
سازمان راهـــداری. دلیل انــدر بودنش هم این 

است که صادقی به خراسان می‌گوید: »به دلیل 
تغییراتی که انجام شده، هنوز چارت سازمانی ما 
مشخص نیست و  سازمان اداری و استخدامی هم 

این تغییرات را نپذیرفته است«.

حذف سن فرسودگی با رای دیوان عدالت      ▪
از صادقی دربــاره چرایی بی‌اثرشدن این ستاد 
می‌پرسم؛ او نبود قوانین را دلیل اصلی می‌داند و 
می‌گوید: »یک ماده قانونی الزام‌آور، ماده 8 قانون 
هوای پاک بود که مالکان را مکلف می‌کرد وسایل 
نقلیه فرسوده را از رده خارج کنند)خودروهای 
ــالای 18 ســال عمر در کلان‌شهرها و بالای  ب
20 سال عمر در سایر شهرها(، اما چند ماه قبل 
با رای دیــوان عدالت اداری، شرط فرسودگی 
حذف شد«. اشاره صادقی به رأی شماره ۴۵۳ 
مورخ 1399/۳/27 دیوان عدالت است که در 
پاسخ به شکایت یک مالک خــودرو، اعلام کرد: 
»طبق بررسی شورای نگهبان، با توجه به این‌که 
راه‌های مطمئن دیگری برای احراز شرایط قانونی 
ادامــه فعالیت خودروها از جمله آلاینده‌نبودن 
وجود دارد، اطلاق از رده خارج‌شدن خودروها 
صرفاً با رسیدن به سن مذکور از جهت اسراف 
و تضییع حقوق مالکین، خلاف شرع شناخته 
شد«. صادقی دراین‌باره می گوید: »با این رای، 
دیگر ما نمی‌توانیم به کسی بگوییم ملزم به اسقاط 

هستی«.

از تعهد خودروسازان چه خبر؟      ▪
ــود کــه:  ــگــر ایـــن بـ ــاده قــانــونــی الــــــزام‌آور دی ــ م
»خـــودروســـازان مکلف بــودنــد حــداقــل معادل 
30 درصد تولید ماهیانه خود، گواهی اسقاط 
ــاده آیین‌نامه  تحویل دهــنــد«. از اجــرای ایــن م
مصوب سال 1388 هم خبری نیست و صادقی 
مــی‌گــویــد:»خــودروســازان با پیگیری‌هایی که 
داشتند آن مصوبه را لغو کردند و ما هم‌اکنون هیچ 
الزام قانونی برای اسقاط‌کردن خودروی فرسوده 

نداریم«.

توقف واردات، توقف اسقاط      ▪
او می‌افزاید: »قانون دیگر این بود که به ازای 

واردات خودروهای خارجی، واردکننده موظف 
بود یک یا چند خودروی فرسوده را اسقاط کند. 
اما مدتی است واردات خودرو هم متوقف شده و 
عملا اسقاط خودروهای فرسوده از این راه هم 

بی‌نتیجه مانده است«.

نه قانون، نه مشوق      ▪
صادقی شرایط فعلی ستاد را هم این‌گونه توصیف 
می‌کند: »هم‌اکنون واردات کامیون به شرط 
اسقاط یک کامیون فرسوده اجرا می‌شود. علاوه 
بر آن حمایت‌هایی را هم از مراکز اسقاط داشته‌ایم 
و خوشبختانه امسال حــدود 10 هــزار خــودرو 
اسقاط شده است. اسقاط خودروهای فرسوده 
دولتی و عمومی مثل اتوبوس‌ها، مینی‌بوس‌ها، 
تاکسی و کامیون‌ها هم انجام می‌شود اما الزامی 
برای مالکان خودروهای سواری وجود ندارد. از 
طرفی برای ترغیب به اسقاط، باید مشوق ایجاد 
کرد اما وقتی 500 هــزار نفر بــرای قرعه‌کشی 
5 هزار خودرو ثبت‌نام می‌کنند، یعنی عرضه و 
تقاضا متناسب نیست. پیشنهاد کردیم در فروش 
خودرو، برای کسانی که خودرو اسقاط می‌کنند، 
مثلا 3 امتیاز در قرعه‌کشی درنظر گرفته شود، اما 
خودروسازان موافقت نکردند. با این شرایط اصلا 

امکان اجرای طرح اسقاط وجود ندارد«.

اسقاط ستاد خودروهای اسقاطی! 
8 میلیون خودروی فرسوده هوای شهرها را آلوده می کند اما هم قوانین اسقاط آن ها 

 بی اثر شده و هم ستاد ملی حمل و نقل و سوخت، کارآمدی گذشته را ندارد؛
 گفت وگوی سرپرست این ستاد با خراسان ماجرا را شفاف کرده است

پیش بینی 
خطر زلزله 
برای تهران 

رئیس سازمان پیشگیری و مدیریت بحران شهر تهران، با بیان این‌که برای 
تهران »خطر زلزله« پیش‌بینی می‌کنیم، گفت: در شهر تهران ۹ بوستان 
بزرگ، آمادگی نسبی برای اسکان موقت دارند و بیش از ۳۵۰۰ جایگاه برای 
اسکان موقت مشخص شده است. رضا کرمی‌محمدی دیروز در اختتامیه 
جشنواره سوانح طبیعی اظهار کرد:  این اقدام مفیدی است که ما در مدیریت 

بحران موضوع را با پیش‌بینی مخاطرات پیش‌رو شروع می‌کنیم. با توجه به 
توسعه شهرنشینی بدون ملاحظات کافی، در شرایطی قرار داریم که کنترل 
و مدیریت بحران بسیار دشوار است به‌خصوص در تهران که اگر بحران بزرگی 
مثل زلزله شدید اتفاق بیفتد، دچار مشکلات جدی می‌شویم و نیازمند کمک 

نیروهای فعال در کشور خواهیم بود.


